Zmiany w gospodarce a
transport

Zmiany w transporcie w latach 90-tych wywotane byty przez trzy
gtéwne czynniki: po pierwsze — przeksztatcenie centralnie
planowanej gospodarki narodowej w gospodarke rynkowa, po
drugie — otwarcie proceséw prywatyzacji, po trzecie -
uruchomienie proceséw dostosowawczych zwigzanych z
przystepowaniem Polski do Unii Europejskiej. Charakterystyke i
ocene zmian w transporcie odnies¢ trzeba w pierwszej
kolejnosci do catej gospodarki narodowej. Jako mierniki zmian
przyjeto wskaznik transportochtonnosci *adunkowej i
ruchliwo$ci pasazerskiej. Na tym tle widoczne sg przeobrazenia
struktur w ukt*adzie miedzygateziowym oraz zmiany w
poszczegdélnych gateziach transportu.
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Gtéwna cecha zmian strukturalnych gospodarce polegata na
wzroscie znaczenia sektora ustug. Sektor ustug w pordwnaniu z
sektorami wytwérczymi jest mniej transportochtonny pod
wzgledem %*adunkowym, zwieksza natomiast ogdlng ruchliwos¢
komunikacyjng oséb (przejazdy). W okresie lat 1990-1999 sektor
IIT gospodarki (transport, handel i ustugi) zwiekszyt swdj
udziat w liczbie pracujacych o 9%, za$ w produkcie krajowym
brutto (PKB) o 11%, co wptyneto na spadek transportochtonnos$ci
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(tadunkéw) i na zmiany w ruchliwo$ci komunikacyjnej. Nastgpito
tez rozszerzenie rodzajowe dziatalno$ci gospodarczej,
polegajgce na +*gczeniu przewozu z innymi rodzajami
dziatalnoSci. Transport staje sie czeScig szerszego dziatania
— logistyki, konfekcjonowania, przetwérstwa i innych
pokrewnych dziatan gospodarczych.

Zmiany w gospodarce polskiej, jakie miaty miejsce po 1989
roku, wywotaty znaczny spadek transportochtonnosci produktu
krajowego brutto (PKB). Spadek ten w okresie ostatnich 10 lat,
liczony pracg przewozowg wynidst okoto 38%, a liczony tonazem
wykonanych przewozéw — okoto 45%. Oznacza to, ze S$rednio
rocznie transportochtonnos¢ zmniejsza sie o 4-5%. Tempo spadku
transportochtonnosci w Polsce jest wieksze niz w innych
krajach o gospodarce rynkowej.

Zaznaczyta sie réwniez tendencja spadku ruchliwosci
komunikacyjnej. Spadek ruchliwosci nie byt proporcjonalny do
zmian spozycia. W okresie ostatnich 10 lat jednostkowe
spozycie wzrastato rocznie o ponad 5%, natomiast ruchliwo$¢
spadta o niecate 2%. Spadek ruchliwosci bytby znacznie wiekszy
gdyby nie wzrastaty przejazdy samochodami osobowymi. Udziat
samochodéw osobowych w ruchliwo$ci zwiekszy* sie o 16% w 1990
roku i o 33% w 1998 roku.

W wyniku wprowadzenia reform rynkowych realizowana jest
generalna zasada, 1z uzytkownicy systemu transportowego
ponoszg koszty otrzymanej ustugi transportowej, i to takze
wtedy, jesli jest to ustuga organizowana i optacana z budzetu
publicznego. Zasada ta lezy u podstaw nie tylko systeméw
taryfowych, ale takze podatkowych (np. podatek akcyzowy od
paliw silnikowych jest wyrazem internalizacji kosztow
zewnetrznych, generowanych przez uzytkownikéw drég, takich jak
wypadki, skazenie powietrza, hatas itp.). interwencja budzetu
publicznego, czy to centralnego czy samorzgdowego, jest
wyrazem polityki, ktéra powoduje, ze ogdét podatnikéw *ozy
rodzaj subsydium na dang ustuge w imie realizacji celow
polityki ogdélnej, np. ochrony srodowiska. Nie ma wiec



mozliwosci inaczej interpretowaé¢ dazenia do wsparcia takiej
czy 1innej ustugi transportowej z budzetu publicznego jak
zgdanie wsparcia w imie konkretnego celu polityki. W Unii
Europejskiej takie wsparcie jest dopuszczalne wytacznie (1 to
pod dodatkowymi warunkami) dla przewozéw pasazerskich.

Naktady na rozwoj transportu w skali
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Innym czynnikiem okreslajacym wielko$¢ Srodkdédw publicznych,
przeznaczanych na wsparcie sytemu transportowego jest wielkos¢
dostepnych Srodkdéw na sektor transportowy w stosunku do
mozliwo$ci panstwa i jego gospodarki. Rozstrzygniecia wymaga
pytanie: czy panstwo jako catos¢ (ludzie i gospodarka, a takze
przestrzen i srodowisko) przyjmie takie czy inne wydatki za
wtasciwe w konkretnym momencie historycznym. Co ciekawe -
mozna zarejestrowa¢ pewng stabilnos¢ w wielkosSci $rodkoéw,
przeznaczanych na rozwdj transportu, nawet w okresie ostatnich
trzydziestu lat (por. Wykres 1). Pozwala to sadzid, ze
istnieje pewna stabilna, ,polityczna” wielkos$¢ sSrodkéw na te
cele. Trzeba wiec postawi¢ jasng teze — nie jest prawdopodobny
radykalny wzrost naktadéw na rozwdéj transport ze Srodkéw
publicznych.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
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prawa.



