Metoda kalkulacjli oraz metody
okreslania kosztow
infrastruktury transportu
kolejowego W fazie
inwestycyjnej

wprowadzenie do pracy

Prezentowane opracowanie jest jednym z szeregu zadah KBN z
zakresu zagadnien transportu, a dotyczgcymi w szczegdlnosSci
metod kalkulacji kosztéw infrastruktury kolejowej. Zadanie to
podyktowane zostato konieczno$cig dostosowania sie Polski do
wytycznych Unii Europejskiej, odnosnie transportu.

Z dniem 1 stycznia 1993 roku wesziy w zycie postanowienia
Dyrektywy EWG (od 1 listopada 1993 r. Unii Europejskiej) nr
440/91, ktdéra natozyta na =zarzady kolejowe obowigzek
powszechnego wudostepniania infrastruktury kolejowej na
zasadach niedyskryminacyjnosci, dla miedzynarodowych ugrupowan
przedsiebiorstw kolejowych oraz dla operatoréw przewozdéw
kombinowanych. Taka liberalizacja dostepu do sieci kolejowych
roznych krajéw wymaga opracowania okreslonej metody ustalania
cen, po jakich ta infrastruktura bedzie udostepniana rdéznym
podmiotom krajowym i zagranicznym.

Wyzej wymieniona Dyrektywa nie sformutowata zasad konstrukcji
tego rodzaju optat ani od strony metodycznej ani praktycznej.
Do konca 1993 roku Grupa Robocza UIC ds. Infrastruktury
uzgodnita jednolity zakres kosztéw, ktore powinny stanowid
podstawe przy ustalaniu optat za uzytkowanie infrastruktury
przez obcych operatoréw. Jest to pewna wskazdéwka metodyczna,
ktéra pozwala okresli¢ ekonomiczng podstawe konstrukcji optat.
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Dla celdéw kalkulacyjnych okreslono, ze do Kkosztéw
infrastruktury zalicza sie koszty jej utrzymania oraz koszty
kierowania ruchem kolejowym, administrowania, inwestycji i
koszty ustug dodatkowych (Swiadczonych na zadanie operatora).

Nie sprecyzowano rodzaju kosztdéw, ktére powinny wyznaczad
dolng granice poziomu optat infrastrukturalnych. Z tego
wzgledu poszczegdlne zarzady kolejowe stosujg wtasne metody
ustalania ekonomicznych zasad okres$lania op*at.

Zasada ustalania odptatnos$ci za korzystanie z infrastruktury
wigze sie z tendencjg do instytucjonalnego rozdziatu
infrastruktury od eksploatacji, co nie stato sie kierunkiem
szczegdlnie preferowanym w wiekszosci krajow europejskich.

Polska nie jest dotychczas cztonkiem UE i powyzsze
postanowienia nie sa dla niej obligatoryjne. Status kraju
stowarzyszonego oraz przyszte czitonkostwo w Unii naktadajg na
Polske potrzebe dostosowania sie do wytycznych Dyrektywy
440/91 i przygotowania okreslonych zasad odptatnosci za
korzystanie z infrastruktury kolejowej. Znalazito to wyraz w
odpowiednich polskich aktach prawnych. Ustawa o transporcie
kolejowym z dnia 27 czerwca 1997 méwi o umozliwieniu przejazdu
na liniach kolejowych pojazdéw szynowych przewoznika
kolejowego oraz upowaznia zarzad kolei do pobierania
stosownych optat. Z udostepnieniem infrastruktury kolejowej
wigze sie przeprowadzenie restrukturyzacji kolei oraz
okreslenie warunkéw takiego udostepnienia linii kolejowych, na
zasadach jednolitosci dla potencjalnych przewozZznikow.
PrzewoZnik ponosi optate za wykonywanie jazdy wtasnym taborem,
w okreslonej relacji i czasie. A zatem przedmiotem sprzedazy —
kupna staje sie trasa o charakterze przestrzenno — czasowym.
Udostepnienie infrastruktury oznacza wykonanie wustugi
przewozowej przez inne podmioty przewozowe, co zmienia funkcje
zarzagdu kolei. Jego zadaniem staje sie wutrzymanie
infrastruktury pod wzgledem technicznym, prowadzenie ruchu
oraz dostosowanie linii kolejowych do potrzeb zgtaszanych
przez przewoznikdéw. Te nowe funkcje zarzadu infrastruktury



powodujg ponoszenie odpowiednich kosztdéw. Okreslenie ich
wysokosci jest podstawg do wyznaczenia optat za
infrastrukture.

Optaty za korzystanie z infrastruktury powinny by¢
zréznicowane ze wzgledu na parametry techniczne 1linii
skorelowane z parametrami eksploatacyjnymi pociggdw. Oznacza
to, ze koszt okreslony jako ,wyjsciowy” do odpowiedniego
réznicowania (natezenie ruchu, predko$¢, masa pociggu, pora
dnia itp.) optat powinien by¢ obliczany odrebnie dla
poszczegdélnych 1linii kolejowych.

W niniejszym opracowaniu przedstawiono, jako punkt wyjscia,
Dyrektywy 1 Rozporzadzenia UE w zakresie wydzielenia
infrastruktury i zasad ustalania optat. Podane zostaty réwniez
polskie akty prawne zwigzane z problematykg infrastruktury
oraz zaktadane zmiany struktury organizacyjnej kolei, zwigzane
z jej wydzielenienm.

Przeanalizowana zostata aktualnie obowigzujgca w
przedsiebiorstwie PKP ewidencja kosztéw infrastruktury pod
wzgledem jej zgodnosci z zakresem kosztéw okreslanych przez
UIC.

Podana zostata metoda kalkulacji kosztow infrastruktury na
linie, w spos6b bardziej precyzyjny od obecnie stosowanego na
kolei, poprzez podanie sposobu rozliczania kosztéw posSrednich
na linie.

Zaprezentowano przyktadowo szacunkowe okreslenie kosztéw na
wybranych liniach kolejowych oraz ogdétem dla infrastruktury
kolejowej za 1996 rok wg obecnie prowadzonej na kolel
kalkulacji kosztow.

W uzupeinieniu ustalonego zakresu pracy zamieszczono dodatkowy
materiat dotyczgcy zatozen do analizy ekonomicznej kosztéw
infrastruktury.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -



potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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