Uwarunkowania rozwoju
przewozow tadunkow

Prognoze przewozéw %tadunkdow wyznaczono w oparciu o
transportochtonnos$¢ produktu krajowego brutto (PKB), wyrazonag
wielkoscig pracy przewozowej w tkm na jednostke jego wartosci,
w ztotych w cenach statych. Transportochtonnos¢ PKB w
gospodarce polskiej maleje. Przyczynami zmniejszenia sie
transportochtonnosci sa zmiany strukturalne w gospodarce,
polegajgce na zastepowaniu produkcji wysokotonazowej przez
produkcje niskotonazowg. W przesztosci do 1980 r.
transportochtonnos¢ w Polsce narastata, a nastepnie spadata
okoto 5 % rocznie. W przysztosci nalezy oczekiwaé, ze
tendencja spadku transportochtonnos$ci bedzie sie utrzymywacd.
Tempo spadku transportocht*onnosci jest gtdéwnym zjawiskiem, od
ktérego zalezy wielkos¢ prognozowanych przewozoéw %tadunkéw.
Prognoza przewozéw %tadunkéw zostanie sporzagdzona dla dwu
wariantéw prognozy wzrostu PKB. Sg to warianty: aktywny,
wiekszego wzrostu 1 wariant pasywny, mniejszego wzrostu.
Prognozowane dynamiki roczne zmian PKB do 2020 r. mogg sie
waha¢ od 4,5% do 6,5% rocznie. Roczne dynamiki oznaczaja
uzyskanie w 2020 r. w porownaniu z 1998 r., 4-krotnego, przy
wariancie aktywnym 1 3-krotnego przy wariancie pasywnym,
wzrostu PKB.

Przyjeto dwa warianty zmian dynamiki transportochtonno$ci w
zaleznosSci od PKB: pierwszy wg obecnej tendencji wynoszgcej
rocznie okoto 4%, oraz — drugi — wyzszej dynamice spadku
transportochtonnosci, wynoszacej okoto 5,5%
(prawdopodobienstwo tego scenariusza jest zwigzana ze wzrostem
innowacyjnosci w gospodarce).. Transportochtonnos¢ w 2020 r.
moze spas$¢ do poziomu 40-45% poziomu transportochtonnosci w
1998 r. Wykorzystujgc prognozowane wielko$ci zmian PKB oraz
zmiany transportochtonnos$ci, obliczono wariantowa prognoze
Ygcznej wielkosSci pracy przewozowej w tkm do 2020 roku. W
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okresie najblizszych lat, do 2005 r., nalezy liczy¢ sie ze
stabilizacjg pracy przewozowej, a nastepnie z jej wzrostem.
Mozliwy wiec bedzie stopniowy wzrost pracy przewozowej do
poziomu 365-420 mld tkm w 2020 roku. Oznaczatoby to, ze w
pordwnaniu z 1998 r. w 2020 r. praca przewozowa mogtaby
wzrosngé¢ o 15-32%. Zwiekszenie pracy przewozowej bedzie
wywotane w czesci czynnikami wewnetrznego wzrostu gospodarki,
a w czesSci wywotane czynnikami zewnetrznymi (tranzytu).
Uwzgledniajgc zmiany S$Sredniej odlegto$ci przewozu, okreslono
prognoze przewozow do 2020 roku. Przyjeto, ze S$rednia
odlegto$¢ przewozu zwiekszy sie z 221 km w latach 1996-2000,
do 224 km w latach 2015-2020. Przewozy moga wynies¢ w 2020 r.
od 1630 do 1875 mln ton, przy 1360 mln ton w 1998 roku.

Okreslono prognoze zmiany struktury pracy przewozowej z
udziatem czterech —rodzajow transportu: kolejowego,
samochodowego, morskiego oraz transportu wodnego srdédladowego
1 rurociggowego (razem). Cecha charakterystyczng tych zmian
byto powolne tempo zmian do 1989 r. i gwattowne przyspieszenie
zmian tej struktury po 1990 r. Duza obecna dynamika zmiany
struktury pracy przewozowej, utrudnia uzyskanie trafnej
prognozy zmiany. Stad przy okresleniu prognozy zmiany
struktury pracy przewozowej zastosowano metody:

 eksploatacyjng zmian strukturalnych, jakie miaty miejsce
od 1990r. do chwili obecnej,

» zatozonej dynamiki zmiany rocznej, jako podstawy
prognostycznej,

=wzorca, ktéry chce sie zrealizowac; wzorcem tym sg
struktury pracy przewozowej w krajach Unii Europejskiej.

Wyznaczono dwa warianty zmian struktury, sterowalny 1 zmienny.
Wariant sterowalny zmiany struktury przewozéw tadunkédw oznacza
zwiekszone oddziatywanie wtadzy publicznej, w celu utrzymania
udziatéw transportu kolejowego, wodnego $rdédlgdowego i
rurociggowego. Natomiast wariant drugi, przy mniejszym
oddziatywaniu wtadzy publicznej, oznacza wiekszy wudziat
transportu samochodowego. Warianty te postuzyty do obliczenia



prognozy pracy przewozowej dla poszczegdlnych rodzajow
transportu. Podano je w tablicy 1. Dotyczg one wartosci
skrajnych: min-max. Dla 2020 r. wielko$ci $rednie wynoszj:
transport kolejowy — 45 mld tkm, transport samochodowy — 157,5
mld tkm, transport morski — 162 mld tkm i transport wodny
Srodlgdowy i rurociggowy — 27,5 mld tkm, czyli razem okoto 392
mld tkm. Pordéwnujac otrzymane wyniki i prognozy struktury
pracy przewozowej w Polsce, z prognozg struktury przewozowej w
krajach Unii Europejskiej, stwierdzi¢ nalezy, ze struktura ta
w naszym kraju upodabnia sie do struktury europejskiej.

Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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