Zmiany w gospodarce a
transport

Zmiany w transporcie w latach 90-tych wywotane byty przez trzy
gtéwne czynniki: po pierwsze — przeksztatcenie centralnie
planowanej gospodarki narodowej w gospodarke rynkowa, po
drugie — otwarcie proceséw prywatyzacji, po trzecie -
uruchomienie proceséw dostosowawczych zwigzanych z
przystepowaniem Polski do Unii Europejskiej. Charakterystyke i
ocene zmian w transporcie odnies¢ trzeba w pierwszej
kolejnosci do catej gospodarki narodowej. Jako mierniki zmian
przyjeto wskaznik transportochtonnosci *adunkowej i
ruchliwo$ci pasazerskiej. Na tym tle widoczne sg przeobrazenia
struktur w ukt*adzie miedzygateziowym oraz zmiany w
poszczegdélnych gateziach transportu.

Trendy tianspotows i PLB
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Gtéwna cecha zmian strukturalnych gospodarce polegata na
wzroscie znaczenia sektora ustug. Sektor ustug w pordwnaniu z
sektorami wytwérczymi jest mniej transportochtonny pod
wzgledem %*adunkowym, zwieksza natomiast ogdlng ruchliwos¢
komunikacyjng oséb (przejazdy). W okresie lat 1990-1999 sektor
IIT gospodarki (transport, handel i ustugi) zwiekszyt swdj
udziat w liczbie pracujacych o 9%, za$ w produkcie krajowym
brutto (PKB) o 11%, co wptyneto na spadek transportochtonnos$ci
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(tadunkéw) i na zmiany w ruchliwo$ci komunikacyjnej. Nastgpito
tez rozszerzenie rodzajowe dziatalno$ci gospodarczej,
polegajgce na +*gczeniu przewozu z innymi rodzajami
dziatalnoSci. Transport staje sie czeScig szerszego dziatania
— logistyki, konfekcjonowania, przetwérstwa i innych
pokrewnych dziatan gospodarczych.

Zmiany w gospodarce polskiej, jakie miaty miejsce po 1989
roku, wywotaty znaczny spadek transportochtonnosci produktu
krajowego brutto (PKB). Spadek ten w okresie ostatnich 10 lat,
liczony pracg przewozowg wynidst okoto 38%, a liczony tonazem
wykonanych przewozéw — okoto 45%. Oznacza to, ze S$rednio
rocznie transportochtonnos¢ zmniejsza sie o 4-5%. Tempo spadku
transportochtonnosci w Polsce jest wieksze niz w innych
krajach o gospodarce rynkowej.

Zaznaczyta sie réwniez tendencja spadku ruchliwosci
komunikacyjnej. Spadek ruchliwosci nie byt proporcjonalny do
zmian spozycia. W okresie ostatnich 10 lat jednostkowe
spozycie wzrastato rocznie o ponad 5%, natomiast ruchliwo$¢
spadta o niecate 2%. Spadek ruchliwosci bytby znacznie wiekszy
gdyby nie wzrastaty przejazdy samochodami osobowymi. Udziat
samochodéw osobowych w ruchliwo$ci zwiekszy* sie o 16% w 1990
roku i o 33% w 1998 roku.

W wyniku wprowadzenia reform rynkowych realizowana jest
generalna zasada, 1z uzytkownicy systemu transportowego
ponoszg koszty otrzymanej ustugi transportowej, i to takze
wtedy, jesli jest to ustuga organizowana i optacana z budzetu
publicznego. Zasada ta lezy u podstaw nie tylko systeméw
taryfowych, ale takze podatkowych (np. podatek akcyzowy od
paliw silnikowych jest wyrazem internalizacji kosztow
zewnetrznych, generowanych przez uzytkownikéw drég, takich jak
wypadki, skazenie powietrza, hatas itp.). interwencja budzetu
publicznego, czy to centralnego czy samorzgdowego, jest
wyrazem polityki, ktéra powoduje, ze ogdét podatnikéw *ozy
rodzaj subsydium na dang ustuge w imie realizacji celow
polityki ogdélnej, np. ochrony srodowiska. Nie ma wiec



mozliwosci inaczej interpretowaé¢ dazenia do wsparcia takiej
czy 1innej ustugi transportowej z budzetu publicznego jak
zgdanie wsparcia w imie konkretnego celu polityki. W Unii
Europejskiej takie wsparcie jest dopuszczalne wytacznie (1 to
pod dodatkowymi warunkami) dla przewozéw pasazerskich.

Naktady na rozwoj transportu w skali
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Innym czynnikiem okreslajacym wielko$¢ Srodkdédw publicznych,
przeznaczanych na wsparcie sytemu transportowego jest wielkos¢
dostepnych Srodkdéw na sektor transportowy w stosunku do
mozliwo$ci panstwa i jego gospodarki. Rozstrzygniecia wymaga
pytanie: czy panstwo jako catos¢ (ludzie i gospodarka, a takze
przestrzen i srodowisko) przyjmie takie czy inne wydatki za
wtasciwe w konkretnym momencie historycznym. Co ciekawe -
mozna zarejestrowa¢ pewng stabilnos¢ w wielkosSci $rodkoéw,
przeznaczanych na rozwdj transportu, nawet w okresie ostatnich
trzydziestu lat (por. Wykres 1). Pozwala to sadzid, ze
istnieje pewna stabilna, ,polityczna” wielkos$¢ sSrodkéw na te
cele. Trzeba wiec postawi¢ jasng teze — nie jest prawdopodobny
radykalny wzrost naktadéw na rozwdéj transport ze Srodkéw
publicznych.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
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prawa.

Analiza uwarunkowan prawnych
wprowadzenia certyfikatow
kompetencji zawodowych. Tryb
1 sposob przeprowadzania
egzaminu

Certyfikat Kompetencji Zawodowych w transporcie drogowym
zostat wprowadzony na podstawie:

=ustawy z 6.09.2001r. o transporcie drogowym (Dz. U. nr
125, poz. 1371),

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury =z dnia
09.01.2002r. w sprawie wuzyskiwania certyfikatoéw
kompetencji zawodowych w transporcie drogowym (Dz. U. nr
5, poz. 51),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury =z dnia
14.12.2001r. w sprawie okreslenia wysokosci optat za
czynno$ci administracyjne zwigzane z udzielaniem i
wydawaniem uprawnien na wykonywanie transportu drogowego
0sOb i rzeczy oraz za egzaminowanie i wydawanie
certyfikatu kompetencji zawodowych (Dz. U. nr 150, poz.
1685),

- Ustawy z 28.04.2000r. o systemie oceny zgodnos$ci,
akredytacji oraz zmianie niektérych ustaw (Dz. U. nr 43,
poz. 489 z pbéZniejszymi zmianami)
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Warunki przystagpienia do egzaminu

Egzamin na certyfikat kompetencji zawodowych organizuje 1
przeprowadza Instytut Transportu Samochodowego, zwany dalej
»Instytutem”, jako jednostka certyfikujgca wyznaczona przez
ministra wtasciwego do spraw transportu, organizuje i
przeprowadza egzaminy na certyfikat kompetencji zawodowych,
zwany dalej ,certyfikatem” w oSrodkach egzaminowania
dziatajgcych z upowaznienia Instytutu i spetniajacych warunki
okreslone odrebnymi przepisami. Liste oSrodkdéw egzaminowania
Instytut podaje do publicznej wiadomosSci. Do egzaminu moze
przystgpi¢ osoba, zwana dalej ,kandydatem”, ktdra ztozyta do
Instytutu wniosek o wydanie certyfikatu kompetencji
zawodowych, zwany dalej ,wnioskiem” wraz 2z wymaganymi
zatagcznikami oraz kopig dowodu wptaty za egzamin i certyfikat.
WzO6r wniosku okresla Zatgcznik nr 1 do Regulaminu. Na zyczenie
kandydata, Instytut wystawia fakture za egzamin 1 certyfikat 1
wysyta pocztg pod adresem wskazanym we wniosku. Wniosek
niekompletny lub niewtasciwie wypetniony, zostanie zwrdcony
kandydatowi, celem wuzupeitnienia. Po przyjeciu 1
zarejestrowaniu wniosku, Instytut wysyta pisemne zawiadomienie
0 miejscu 1 terminie egzaminu. Dopuszcza sie, jednorazowa,
przestang droga pocztowa nie pézniej niz 3 dni przed terminem
egzaminu, odmowe kandydata w uczestnictwie w egzaminie w dniu
1 miejscu wskazanym w zawiadomieniu Instytutu. W tej sytuacji,
Instytut ponownie przesyta pisemne zawiadomienie o miejscu 1
terminie egzaminu, co nie podlega juz zmian

Tryb 1 sposdéb przeprowadzania
egzaminu

Instytut tworzy we wspdétpracy z Ministerstwem Infrastruktury i
wykorzystuje do egzaminowania jednolitg i jedyng w Polsce
komputerowga baze pytan testowych i zadan problemowych, z
ktérej losowane sa indywidualne zestawy egzaminacyjne dla
kazdego kandydata.



Egzamin odbywa sie w formie pisemnej, i dla:

- kandydatow legitymujgcych sie co najmniej 5-letnig
praktyka przedsiebiorcy wykonujgcego dziatalnos¢
gospodarczg w zakresie transportu drogowego lub
zarzadzania przedsiebiorstwem wykonujgcym taka
dziatalnos¢ przyjmuje forme pisemnego testu z wiedzy,
potwierdzajgcego posiadane kompetencje zawodowe, (,test
wiedzy”)

» kandydatow, innych niz wymienieni wyzej, sktada sie z
dwdch czesci:

= testu pisemnego,
» pisemnego zadania egzaminacyjnego do rozwigzania.

Test z wiedzy dla kandydatéw, z co najmniej 5 — letnig
praktykg, losowany jest z katalogu pytan wielokrotnego wyboru
i zawiera nastepujacg liczbe pytan:

=45 — na certyfikat kompetencji zawodowych w zakresie
krajowego przewozu o0séb,

=45 — na certyfikat kompetencji zawodowych w zakresie
krajowego przewozu rzeczy,

=30 — na certyfikat kompetencji zawodowych w zakresie
miedzynarodowego przewozu os6éb, pod warunkiem, ze
kandydat posiada juz certyfikat w zakresie krajowego
przewozu o0soéb,

=30 — na certyfikat kompetencji zawodowych w zakresie
miedzynarodowego przewozu rzeczy, pod warunkiem, ze
kandydat posiada juz certyfikat w zakresie krajowego
przewozu rzeczy,

=45 +30 — na certyfikat kompetencji zawodowych w zakresie
miedzynarodowego przewozu osob, jesli kandydat nie
posiada certyfikatu w zakresie krajowego przewozu osoéb,

=45 +30 — na certyfikat kompetencji zawodowych w zakresie
miedzynarodowego przewozu rzeczy, jesli kandydat nie
posiada certyfikatu w zakresie krajowego przewozu
rzeczy.



Egzamin dla oséb, pozostatych sktada sie z 50 lub 30 pytan
testowych oraz zadan egzaminacyjnych wtasciwego dla krajowego
przewozu os6b badz rzeczy lub miedzynarodowego na certyfikat
kompetencji zawodowych w zakresie miedzynarodowego przewozu
rzeczy, jesli kandydat nie posiada certyfikatu w zakresie
krajowego przewozu rzeczy.

Test z wiedzy lub egzaminu sk*adajagcy sie z tekstu 1 zadania
egzaminacyjnego uwaza sie za zdany z wynikiem pozytywnym jesli
kandydat udzieli* minimum 60% prawidtowych odpowiedzi z
og6lnej liczby pytan.

Sposob przechowywania protokotow z
przeprowadzonych egzamindéw oraz
przeprowadzenia rejestru wydawanych
certyfikatow kompetencji zawodowych

Oryginaty Protokotéw przechowywane sg przez okres 5 lat z ( za
wyjatkiem utraty akredytacji przez Instytut lub zmiany decyzji
ministra transportu. Centralny rejestr wydanych certyfikatoéw
przechowywany jest w formie elektronicznej. Instytut wydaje
certyfikat kompetencji zawodowych. 0 zagubieniu lub kradziezy
certyfikatu posiadacz musi niezwtocznie powiadomié¢ Instytut (
ktédry moze wydal duplikat, po wniesieniu dodatkowej optaty)
Instytut jest zobowigzany przedstawi¢ ministrowi transportu (
co najmniej 2 razy w roku; do 15 stycznia i do 15 lipca
informacje dotyczgce liczby i zakresu wydanych certyfikatodw
kompetencji zawodowych. Instytut podlega kontroli przez
ministra transportu.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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Szczegotowa analiza programu
szkolenia przewoznikow
drogowych

W niniejszym rozdziale zostat przedstawiony szczegdétowy
program szkoleniowy dla przewoznikdw drogowych z zakresu
Krajowego 1 Miedzynarodowego transportu drogowego rzeczy./
Program ten zostat zaczerpniety z kilku oSrodkdw
szkoleniowych w Polsce prowadzgcych owe szkolenia. Zagadnienia
objete egzaminem w zakresie wykonywania Krajowego 1
Miedzynarodowego przewozu rzeczy zostat przedstawiony w
zatgczniku do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 9
stycznia 2002 roku.

Zasady regulacji rynku ustug transportowych generalnie sg
adaptacja regut obowigzujgcych w Unii Europejskiej. Oznacza to
liberalizacje rynku z uwzglednieniem zasad ochrony konsumenta,
regut antymonopolowych oraz Scistej egzekucji prawa
budowlanego, o ochronie $rodowiska oraz o planowaniu
przestrzennym. Instrumentami wdrazania tych =zasad jest
rozdzielenie zadan administracji publicznej od gospodarki oraz
procesy przeksztatcen wtasnosSciowych przedsiebiorstw (z
prywatyzacjg). W sektorze przewozu o0s6b przyjeto zasade tzw.
stuzby publicznej, tj. prawa ustalania przez wyznaczone organy
administracji publicznej zasad obstugi transportem zbiorowym i
zamawianie stosownych ustug.

Program szkolenia w zakresie Certyfikatu Kompetencji
Zawodowych przewoznika drogowego obejmuje nastepujaca
tematyke:

1. Umowy o dziatalno$ci gospodarczej
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. Formy organizacyjne dziatalnosci gospodarczej

. Prawo finansowe

. Zarzadzanie przedsiebiorstwem

. Dostep do zawodu i do rynku przewozu oséb w Unii
Europejskiej

. Ustawa o transporcie drogowym z dnia 06 wrzes$nia 2001

. Ruch drogowy

. Instytucje miedzynarodowe

. Miedzynarodowy transport drogowy — Umowy dwustronne

10. Miedzynarodowe przewozy pasazerskie
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Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Tendencje w transporcie,
diagnoza stanu obecnego

Obserwacje ogdlne

Duze znaczenie nadano w dokumencie kwestiom ekologicznym.
Rozwéj transportu zbiorowego (szczegb6lnie w obszarach
metropolitalnych), racjonalizacja dziatalno$ci spedycyjnej i
logistycznej oraz polityka fiskalna majg by¢ instrumentami
zarzadzania popytem, szczegélnie wobec podziatu zadan
przewozowych na poszczegdlne gatezie transportu. Zmniejszeniu
ucigzliwosci transportu stuzy¢ ma postep technologiczny (juz
dzisiaj, dzieki szybkiej wymianie taboru samochodowego nie
rosnie zuzycie paliw ptynnych), stuzy¢ ma takze rozw6j metod
planowania przestrzennego oraz szeroka partycypacja spoteczna
w procesach podejmowania decyzji.


https://pisanie.edu.pl/
https://pracemagisterskie.edu.pl/tendencje-w-transporcie-diagnoza-stanu-obecnego/
https://pracemagisterskie.edu.pl/tendencje-w-transporcie-diagnoza-stanu-obecnego/

Utrwalita sie tendencja wzrostowa PKB przy niewielkim spadku
transportochtonnosci. Jest to kierunek korzystny, zgodny z
regutami zréwnowazonego rozwoju. ,Polityka..” precyzuje
kierunki dzia*an dla podtrzymania tych zjawisk. Jest to
podstawowa roznica wobec wersji , Polityki transportowej..” z
1995 roku, ktéra zaktadata rozwdj transportu w ramach préb
dazenia za stale rosngcym popytem, gtdéwnie wywotanym wzrostem
motoryzacji. Takie proby nigdzie na Swiecie nie daty
pozytywnych wynikdéw, a w przypadku Polski nie s3 nawet
potrzebne.

Panstwo zwieksza swoje zaangazowanie w poprawe sytuacji
transportowej miast i obszardéw metropolitalnych (kolejna
zasadnicza réznica wobec ,Polityki transportowej..” z 1995r.)
przez wspieranie procesdow decentralizacji zarzadzania,
stosowna legislacja, szkolenie, promocje dobrych przyktadow.
Proces restrukturyzacji kolei jest powigzany z rozwojem
przewozéw metropolitalnych w ramach zintegrowanych systeméw
transportu miejskiego.

Jedyne, co mozna obecnie uzna¢ za mozliwe to zasilenie
dodatkowe transportu w $rodki pomocowe, zwigzane ze
wstepowaniem Polski do Unii Europejskiej.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Certyfikat Kompetencji
Zawodowych w transporcie
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drogowym analiza szczegotowa
programu szkolenila

WSTEP

praca magisterska z poczatku wieku

Polska od lat czyni starania, ktérych celem jest wejscie
naszego kraju do Unii Europejskiej. Podstawowym wymogiem, jaki
musimy w tym zakresie spetnic¢ to dostosowanie naszego prawa, w
tym takze prawa transportowego, do uregulowan prawnych
obowigzujacych w Unii. Postepowanie to jest uzasadnione, gdyz
po wejsciu do Unii dla polskich przewoznikéw drogowych rynek
Unii bedzie rynkiem krajowym, a wiec musi na nim obowigzywad
jednolite dla wszystkich prawo.

Jednym z wymogdéw tego prawa jest uregulowanie dostepu do
zawodu przewoznika, ktérym w rozumieniu prawa jest uzyskanie
certyfikatéw kompetencji zawodowych, jako dowodu na to, ze
przewoznik opanowat okreslong wiedze niezbedng do prowadzenia
firmy transportowej. Unijny wymég certyfikowania zawodu
przewoznika drogowego wynika z przepisdow wspdélnotowych taki
jak Rozporzgdzenie 684/92 EWG i Dyrektywa 96/26 WE w sprawie
dostepu do zawodu operatora drogowego transportu towarowego i
pasazerskiego oraz w sprawie wzajemnego uznawania dyplomow,
Swiadectw i innych dowoddéw uzyskanych kwalifikacji.
Jednoczesnie dwie dodatkowe dyrektywy szczegdétowo reguluja
zasady dostepu do zawodu przewoznika i zakresu wiedzy jaka
powinien on posiadac¢. W Dyrektywach Rady nr 98/76/WE z dnia
1.10.1998r. (nowelizacja Dyrektywy nr 96/26/WE) :

ujednolicono przepisy dostepu do zawodu operatora
transportu drogowego i wzajemnego uznawania dyploméw i
Swiadectw,
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= wprowadzono kategorie operatoréw transportu drogowego
wykorzystujacych pojazdy matej *adownosci,

= zwiekszono wymagania dotyczagce dobrej reputacji 1
odpowiedzialno$ci zawodowej,

= poszczegdlnym krajom cztonkowskim zalecono organizowanie
obowigzkowych kurséw przygotowujacych do egzamindw
kompetencji zawodowej dla kandydatéw zdajgcych takie
egzaminy po raz pierwszy,

=ujednolicono zakres i poziom wiedzy absolwentéw w
poszczegdlnych panstwach cztonkowskich majace wptyw na
jakos$¢ swiadczonych ustug i bezpieczenstwa drogowego,

= zalecono prowadzenie okresowych kontroli upowaznionych
operatordow transportowych pod katem ciggtego spetniania
przez nich wymagan w zakresie dobrej reputacji, kondycji
finansowej i kompetencji zawodowej.

Wiedza, jaka przewoznik powinien opanowa¢ obejmuje wybrane
elementy:

. prawa cywilnego,

. prawa handlowego,

. prawa pracy i zagadnien socjalnych,

. prawa finansowego,

. zarzadzania przedsiebiorstwem,

. dostepu do zawodu przewoznika transportu drogowego i do
rynku,

7. bezpieczenstwa ruchu i standardy techniczne pojazdéw.

S U1 A W N

Polska ustawa o transporcie drogowym z 6 wrze$nia 2001r.
przejeta te normy prawne i wprowadzita je na polski rynek
transportowy. Wymaga to od polskich przedsiebiorcow
okreslonego wysitku i dostosowania sie do tych zmian, ale
jednoczesnie z chwilg integracji Polski z Unig Europejska,
pozwoli im na dzia*alnos¢ na rynkach Unii na podstawie
uprawnien uzyskanych w Polsce. Polskie certyfikaty bedg
honorowane, gdyz spetniajg wszystkie wymogi stawiane przez



dyrektywy unijne.

Ramowy zakres zagadnien przewidzianych do sprawdzenia
egzaminem i testem wiedzy, zostat wprowadzony do polskiego
prawodawstwa, w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
9 stycznia 2002r. w sprawie uzyskiwania certyfikatow
kompetencji zawodowych w transporcie drogowym.

Celem mojej pracy jest szczegdtowa analiza programu szkolenia
przewoznikoéw ubiegajgcych sie o uzyskanie Certyfikatu
Kompetencji zawodowych w transporcie drogowym. Zakres pracy
obejmuje analize wuwarunkowan prawnych wprowadzenia
Certyfikatu, wiadomos¢ o trybie przeprowadzania egzaminu,
oméwienie zagadniehA zwigzanych z programem szkolenia.
Niniejsza praca swym zakresem obejmuje réwniez zasady
funkcjonowania polskich ©przewoZznikéw w aspekcie
wynegocjowanych warunkéw z Unia Europejska 1 problemy
dostosowania pojazdéw do nowych (unijnych) wymogow
technicznych.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.



https://pisanie.edu.pl/

Strategie rozwojowe systemu
transportowego na lata 2000 -
2015

Gtowne przestanki strategii,
dylematy wyboru priorytetow

Celami szczegbétowymi polityki transportowej panstwa na lata
200 — 2015 s3:

 takie oddziatywanie na popyt na ustugi transportowe, aby
zmniejsza¢ transportochtonnos¢ gospodarki i
zracjonalizowa¢ ruchliwo$¢ komunikacyjnag ludnosci,
wptywaé¢ na poprawe struktury przestrzennej kraju oraz
zmniejsza¢ negatywne oddziatywania transportu na
otoczenie, w tym zmniejszyC zanieczyszczenie Srodowiska
przez transport,

- takie oddziatywanie na podziat zadan przewozowych miedzy
poszczegldlne rodzaje transportu, aby uzyska¢ bardziej
zrownowazony system transportowy z uwzglednieniem
kosztéw zewnetrznych poprzez realizacje zasady, ze
“uzytkownik 1 zanieczyszczajacy ptaci”, z dostawa “od
drzwi — do drzwi” itp.,

=sprawna realizacja przedsiewzie¢ rozwojowych w
transporcie, szczegélnie w ramach realizacji zadan
zwigzanych z integracjg Polski z Unig Europejska,

poprawa funkcjonowania 1 podniesienie poziomu
nowoczesnosci w ogolnodostepnej infrastrukturze
transportowej wraz z wprowadzeniem optat dla
uzytkownikéw za jej korzystanie (zgodnie z przepisami i
wymogami zawartymi we wspdélnotowych aktach prawnych oraz
zaleceniami Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej),

= zwiekszenie sprawnosci 1 dostepnos$ci do sieci
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infrastruktury transportowej na poszczegdlnych obszarach
kraju, zwigzanej z realizowanymi strategiami rozwoju
regionalnego,

» poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego, w tym
zmniejszenie liczby ofiar oraz strat w infrastrukturze
drogowej i pojazdach, w szczegdélnosSci osiggniecie w
zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego poziomu Unii
Europejskiej.

Realizacja powyzszych zatozeA dotyczacych polityki
transportowej panstwa wymaga stworzenia nastepujgcych
warunkow:

= uzyskania wysokiego, stabilnego udziatu wydatkdéw na
transport w sektorze finansdéw publicznych, opartych na
prorozwojowym scenariuszu wzrostu PKB,

= wzmocnienia struktur zarzgdzania w transporcie, w celu
zwiekszenia efektywnosci ich dziatania,

- dokonania przeksztatcen wtasnoSciowych i zrealizowania
przedsiewzie¢ restrukturyzacyjnych w transporcie w
kierunku jego urynkowienia 1 zorientowania transportu na
konkurencje,

= zwiekszenia roli samorzgddéw terytorialnych w
funkcjonowaniu obstugi transportowej obszaru,
szczegb6lnie w skali regionalnej i lokalnej,

» zaangazowania partnerstwa publiczno — prywatnego (PPP) w
realizacje przedsiewziecd inwestycyjnych i
eksploatacyjnych w transporcie dla poszerzenia dostepu
do kapitatu oraz dla poszerzenia rynkowych metod
zarzagdzania,

= stworzenia warunkéw do wykorzystania bezzwrotnej pomocy
zagranicznej, szczegbélnie zwigzanej z przystgpieniem
Polski do UE i jej pdzniejszym cztonkostwem (fundusze
strukturalne oraz Fundusz Spdéjnosci),

=mozliwosci pozyskiwania kredytéw z MIF dla zwiekszenia
mozliwosci inwestowania w rozwéj infrastruktury
transportu ze $rodkdéw publicznych,



= petne wprowadzenie ,acquis communautaire” UE w zakresie
transportu.

Gtéwne kierunki polityki transportowej panstwa dotycza:

» restrukturyzacji kolei w celu jej dostosowania do
potrzeb rynku,

= radykalnej poprawy stanu drég,

» zbudowania sieci autostrad na gtownych kierunkach ruchu
i wspomagajgcej ja sieci drég ekspresowych,

=rozwoju portéw (morskich i 1lotniczych) i poprawa
standardu ich potaczen z sieciami transportowymi,

» prywatyzacji przedsiebiorstw, w tym — przedsiebiorstw
przewozowych,

» rozwoju transportu zbiorowego w miastach 1 regionach, w
tym tworzenie warunkéw dla wzrostu ruchu rowerowego,

» stworzenia zintegrowanego systemu transportowego wraz z
zapewnienienm warunkow uczciwej konkurencji
miedzygateziowej,

= zapewnienia interoperacyjnosci krajowego systemu
transportowego z systemem transportowym Unii
Europejskiej,

» rozwoju systeméw muli — modalnych.

Pola decyzyjne, modele procesu
wdrazania celow polityki

Z punktu widzenia pola podejmowania decyzji wdrazania polityki
transportowej niezbedne jest podzielenie dziatan na trzy
poziomy: (1) strategiczny, (ii) operacyjny, (iii) realizacji.

Na poziomie strategicznym przewiduje sie trzy rodzaje dzia%tan:

»wybdr priorytetow w skali panstwa, co nastepuje w
procesie wtasciwych decyzji Parlamentu, Rady Ministréw i
ministra wtasciwego ds. transportu oraz gospodarki
morskiej, ale takze innych resortéw, szczegédlnie



ministréow wtasciwych ds.: administracji publicznej,
architektury i budownictwa (szczegd6lnie w ramach
Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowana
kraju), budzetu, finansdéw publicznych, gospodarki
przestrzennej 1 mieszkaniowej, gospodarki wodnej,
integracji europejskiej, obrony narodowej, rozwoju
regionalnego, skarbu panAstwa, srodowiska, kultury i
ochrony dziedzictwa zabytkowych,

= realizacji zadan organdéw centralnych panstwa i innych
jednostek, ktdére to zadania wigzg sie z ich zakresem
odpowiedzialnosci w zakresie wdrazania polityki panstwa,
w szczegbélnosci: ministerstw branzowych, GDDP, ABiEA,
PKP S.A., PP "Polskie Porty Lotnicze”,

na poziomie jednostek samorzgdu terytorialnego
wszystkich szczebli wybér priorytetéw i mechanizméw ich
osiggania na szczeblu regionalnym i lokalnym w
poszczegdlnych wojewddztwach, powiatach i gminach (obok
wspbétdziatania ze szczeblem centralnym w wypracowywaniu
decyzji dotyczgcych opisanych wyzej dziatan).

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Dystrybucja zagraniczna

Firma ARBET rozpoczeta handel zagraniczny w 1999 roku. Przez
ten okres zmieniaty sie formy prawne handlu, jak i tez zmiany
zachodzity w transporcie zagranicznym. Dlatego tez dystrybucja
za granicg wymaga spetnienia odpowiednich wymogéw prawnych ze
strony firmy, jak i ze strony przewoZnikow.

Dystrybucjg zagraniczng zajmuje sie gtdéwnie oddziat w
Koszalinie. To tam wptywajg zaméwienia z zagranicy i tam sa
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one realizowane. Poczatkowo wyroby ARBETu trafiaty na rynki
Litwy, totwy i Estonii, lecz wraz z wejsciem Polski do
Wspélnoty Europejskiej z dniem 1 maja 2004 roku, firma
rozwineta swojag dziatalnos¢ i styropian zamawiajag takie
panstwa jak:

= Szwecja,
 Niemcy,

= Dania,

= Ukraina,
= Czechy,

= Austria,
= Irlandia,
= Anglia,
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Rys.16 Kraje europejskie, do ktérych eksportowany jest
styropian firmy ARBET.

ARBET za granicg kraju nie posiada swoich struktur, magazynéw.


https://pracemagisterskie.edu.pl/dystrybucja-zagraniczna/mapa-9/#main

Towar trafia do konkretnych odbiorcéw zagranicznych ,a optaty
za dostarczony styropian i przewdz dokonywane sg przelewami
pomiedzy konkretnymi bankami.

Priorytetowg sprawg ARBETU jest jednak handel krajowy 1 tylko
5% produkcji firmy trafia na rynki zagraniczne.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Uwarunkowania rozwoju
przewozow tadunkow

Prognoze przewozéw %tadunkdow wyznaczono w oparciu o
transportochtonnos¢ produktu krajowego brutto (PKB), wyrazong
wielkoscig pracy przewozowej w tkm na jednostke jego wartosci,
w ztotych w cenach statych. Transportochtonnos¢ PKB w
gospodarce polskiej maleje. Przyczynami zmniejszenia sie
transportochtonno$ci sg zmiany strukturalne w gospodarce,
polegajgce na zastepowaniu produkcji wysokotonazowej przez
produkcje niskotonazowg. W przesztosci do 1980 r.
transportochtonnos¢ w Polsce narastata, a nastepnie spadata
okoto 5 % rocznie. W przysztosci nalezy oczekiwaé, ze
tendencja spadku transportochtonnos$ci bedzie sie utrzymywac.
Tempo spadku transportochtonnosci jest gtdéwnym zjawiskiem, od
ktérego zalezy wielkos$¢ prognozowanych przewozdéw %tadunkéw.
Prognoza przewozdéw %tadunkéw zostanie sporzgdzona dla dwu
wariantéw prognozy wzrostu PKB. Sg to warianty: aktywny,
wiekszego wzrostu 1 wariant pasywny, mniejszego wzrostu.
Prognozowane dynamiki roczne zmian PKB do 2020 r. mogg sie
waha¢ od 4,5% do 6,5% rocznie. Roczne dynamiki oznaczaja
uzyskanie w 2020 r. w porownaniu z 1998 r., 4-krotnego, przy
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wariancie aktywnym 1 3-krotnego przy wariancie pasywnym,
wzrostu PKB.

Przyjeto dwa warianty zmian dynamiki transportochtonnos$ci w
zaleznosSci od PKB: pierwszy wg obecnej tendencji wynoszgcej
rocznie oko*o 4%, oraz — drugi — wyzszej dynamice spadku
transportochtonnosci, wynoszacej okoto 5,5%
(prawdopodobienstwo tego scenariusza jest zwigzana ze wzrostem
innowacyjnosci w gospodarce).. Transportochtonnos¢ w 2020 r.
moze spas$¢ do poziomu 40-45% poziomu transportochtonnosci w
1998 r. Wykorzystujgc prognozowane wielko$ci zmian PKB oraz
zmiany transportochtonnosci, obliczono wariantowg prognoze
Ygcznej wielkosSci pracy przewozowej w tkm do 2020 roku. W
okresie najblizszych lat, do 2005 r., nalezy liczy¢ sie ze
stabilizacjg pracy przewozowej, a nastepnie z jej wzrostem.
Mozliwy wiec bedzie stopniowy wzrost pracy przewozowej do
poziomu 365-420 mld tkm w 2020 roku. Oznaczatoby to, ze w
pordwnaniu z 1998 r. w 2020 r. praca przewozowa mogtaby
wzrosngé¢ o 15-32%. Zwiekszenie pracy przewozowej bedzie
wywotane w czes$ci czynnikami wewnetrznego wzrostu gospodarki,
a w czesSci wywotane czynnikami zewnetrznymi (tranzytu).
Uwzgledniajgc zmiany S$Sredniej odlegto$ci przewozu, okreslono
prognoze przewozow do 2020 roku. Przyjeto, ze S$rednia
odlegto$¢ przewozu zwiekszy sie z 221 km w latach 1996-2000,
do 224 km w latach 2015-2020. Przewozy mogg wynies¢ w 2020 r.
od 1630 do 1875 mln ton, przy 1360 mln ton w 1998 roku.

Okreslono prognoze zmiany struktury pracy przewozowej z
udziatem czterech rodzajow transportu: kolejowego,
samochodowego, morskiego oraz transportu wodnego $rdédlgdowego
1 rurociggowego (razem). Cecha charakterystyczng tych zmian
byto powolne tempo zmian do 1989 r. i gwattowne przyspieszenie
zmian tej struktury po 1990 r. Duza obecna dynamika zmiany
struktury pracy przewozowej, utrudnia uzyskanie trafnej
prognozy zmiany. Stad przy okresleniu prognozy zmiany
struktury pracy przewozowej zastosowano metody:

» eksploatacyjng zmian strukturalnych, jakie miaty miejsce



od 1990r. do chwili obecnej,

» zatozonej dynamiki zmiany rocznej, jako podstawy
prognostycznej,

=wzorca, ktéry chce sie zrealizowac; wzorcem tym sg
struktury pracy przewozowej w krajach Unii Europejskiej.

Wyznaczono dwa warianty zmian struktury, sterowalny 1 zmienny.
Wariant sterowalny zmiany struktury przewozoéw tadunkdéw oznacza
zwiekszone oddziatywanie wtadzy publicznej, w celu utrzymania
udziatdéw transportu kolejowego, wodnego sSrodlagdowego i
rurociggowego. Natomiast wariant drugi, przy mniejszym
oddziatywaniu wtadzy publicznej, oznacza wiekszy wudziat
transportu samochodowego. Warianty te postuzyty do obliczenia
prognozy pracy przewozowej dla poszczegdlnych rodzajow
transportu. Podano je w tablicy 1. Dotyczg one wartosci
skrajnych: min-max. Dla 2020 r. wielko$ci $rednie wynoszj:
transport kolejowy — 45 mld tkm, transport samochodowy — 157,5
mld tkm, transport morski — 162 mld tkm i transport wodny
$rodlgdowy i rurociggowy — 27,5 mld tkm, czyli razem okoto 392
mld tkm. Pordwnujac otrzymane wyniki i prognozy struktury
pracy przewozowej w Polsce, z prognhozg struktury przewozowej w
krajach Unii Europejskiej, stwierdzi¢ nalezy, ze struktura ta
w nhaszym kraju upodabnia sie do struktury europejskiej.

Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Zmiany w sektorze transportu

Zmiany w transporcie dotyczyty: zakresu dziatalnos$ci,
struktury organizacyjnej oraz finansowej struktury kapitatu 1
pochodnej od niej struktury wtasnosciowej. Ponadto na zmiany w
transporcie wptywa speiniana przez transport funkcja
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uzytecznosci publicznej. Zmianom w gospodarce, jakie sie
ujawnity po 1989 r., towarzyszyty intensywne zmiany w dynamice
i w strukturze przewozdéw %tadunkdédw. Dynamika zmian przewozéw
Yadunkéw wskazuje na wyrazne obnizenie transportochtonnosci.
Spadek transportochtonnosci swiadczy o wtasciwym kierunku tych
zmian, czyli o racjonalizacji procesdow gospodarowania.
Przewozy %tadunkéw transportem kolejowym w latach 1990-99
spadty: o ok. 34% w tonach i w tono-kilometrach.

Natomiast przewozy %tadunkédw transportem samochodowym, po
spadku w pierwszym okresie, ulegaty zwiekszeniu. Dynamika
zmian przewozéw *tadunkédw w pozostatych gateziach transportu
byta stabilna. Zaznaczyta sie wyrazna tendencja spadku udziatu
transportu kolejowego w przewozach %*adunkéw. Jednoczes$nie
narastat udziat w tych przewozach transportu samochodowego.
Udziat ten mierzony pracg przewozowg, zwiekszyt sie z 10% w
1989 r. do ponad 23% w 1999 r. Dla pozostatych gatezi
transportu, udziaty nie ulegty zasadniczo zmianom.

Dynamike rocznych zmian w przewozach %adunkdéw ogotem
charakteryzuje z jednej strony znaczny spadek tych przewozéw w
okresie do 1994 r., nastepnie niewielki ich wzrost. W
przewozach maleje udziat przewozdéw wewngtrz-krajowych i
przewozow zarobkowych. Odpowiednie udziaty dla lat 1989 i 1999
wynoszg 92% i 88% oraz 60% i 49%. Generalnie mozna stwierdzig,
ze wielkos¢ przewozow ustabilizowata sie.

Nastagpit generalnie spadek wielkosci przewozéw pasazerskich,
przy czym w ostatnim okresie wielkosS¢ przewozdéw stabilizuje
sie. Spadek wystgpit zardéwno w transporcie autobusowym (53%) i
kolejowym (51%). Ze zmian w strukturze przewozéw pasazerskich
wynika, ze nastepuje stopniowe ograniczanie transportu
kolejowego w obstudze pasazerskiej. Kolej staje sie coraz
bardziej wyspecjalizowanym przewozZznikiem pasazerskim w
przewozach dalekobieznych z jednej strony i w przewozach
lokalnych z drugiej.

W analizowanym okresie zaznaczyt sie wyraznie spadek przewozéw



w transporcie zbiorowym o0s6b (komunikacji publicznej).
Natomiast wzrastaty dynamicznie przewozy (przejazdy)
transportem indywidualnym (o 177%). W nastepstwie nastagpity
zmiany, polegajace na wzroscie wudziatu transportu
indywidualnego w obstudze potrzeb ludnosci. Udziat ten wzrést
miedzy 1989 a 1999 rokiem o 17% liczac przejazdami i o 18%
liczgc pracg przewozowg. Dynamika roczna zmian w przewozach
pasazerdow ogbétem, tacznie z przejazdami samochodami osobowymi,
charakteryzuje sie ich spadkiem w okresie 1989 do 1993 roku,
a nastepnie stabilizacjg. Stabilizacja ta spowodowana jest
narastajgcym udziatem w przewozach przejazdéw samochodami
osobowymi. Narastat wudziat w przewozach pasazerskich
przejazdéw wykonywanych motoryzacjg indywidualng, ktéry wzrést
z niecatych 9% w 1989 roku do ponad 22% w 1999 roku.

W wyniku zmian organizacyjno — technicznych nastagpito znaczne
obnizenie gotowosSci transportu do wykonania zadan obronnych
(trakcja zastepcza 1 jej rozmlieszczenie na sieci, punkty
dezaktywacji taboru). Wiekszos¢ zaktaddéw zwigzanych z
dziatalno$ciag transportowg utracito zdolnos¢ formowania
jednostek zmilitaryzowanych. Zmniejszeniu ulegty rezerwy
komunikacyjne. Zmiana podstawowego taboru spowodowa*ta
obnizenie zdolnosci transportowej (np. w lotnictwie -
ewakuacja ciezko rannych na noszach).

Wytgczanie z eksploatacji odcinkdéw linii kolejowych zmniejsza
mozliwo$¢ manewru przewozami, ogranicza dojazd do obiektéw
znaczenia obronnego i rozsrodkowania zasobdéw materiatowych.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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