Historyczne koncepcje rozwoju
drég Biategostoku na lata
2000 1 2010

Wnioski wyptywajgce 2z analizy
istniejacego uktadu drogowego
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Mozna stwierdzié¢, ze w 1istniejgcym uktadzie przebieg
poszczegdlnych ciagbéw komunikacyjnych wynika w duzej mierze z
aktualnych mozliwo$ci technicznych uktadu, a nie z
rzeczywistych potrzeb, uwarunkowanych réwniez w wielu
przypadkach wzgledami ochrony S$rodowiska.

Gtéwne wady uktadu to:

brak powigzan zewnetrznych dla ruchu tranzytowego, co
powoduje, ze ruch ten w gtdéwnej mierze obcigza uktad
srodmiejski i wystepuje naktadanie sie réznych funkcji na
drogach /od ruchu tranzytowego do bezpo$Sredniej obstugi
posesji/,

brak ciggtosci tras uktadu podstawowego /przedtuzenie ul.
Piastowskiej, Trasa Kopernikowska/,

brak skutecznego uktadu odcigzajacego Srddmiescie w postaci
nowoprojektowanych tras, brak organizacji ruchu na niektdérych
skrzyzowaniach /tzn. sygnalizacji sSwietlnej/,

przecigzenie 1istniejgcego ciggu wul. Sienkiewicza -
Wasilkowska,

brak odpowiednich miejsc parkingowych w obszarze centrum,

brak skutecznego uktadu odcigzajgcego wiadukt w ciggu ul.
Dabrowskiego i tunelu w ciggu ul. Hetmanska — Kopernika,

nieodpowiednie szerokos$ci niektérych tras w liniach
rozgraniczajgcych i w liniach zabudowy.

Tak wiec ksztattujac uktad uliczny miasta nalezy dazy¢ do:

rozdzielenia ruchu na poszczegdlne trasy o parametrach
technicznych odpowiadajacych wymogom danego rodzaju ruchu,

odcigzenia centrum przez zamkniecie obwodnicy srdédmiejskiej
/Trasa Kopernikowska, modernizacja ul. Boh. Monte Cassino/,

otwarcia niezbednych odcinkdéw obwodnicy ogdélnomiejskiej dla



ruchu tranzytowego.

Przewidywane rozwiazanie docelowego
uktadu drogowego miasta
Biategostoku

Rozwoj motoryzacji w Biatymstoku

Wskazniki motoryzacji " (liczba samochodéw osobowych

przypadajaca na 1000 mieszkancéw) dla miasta Biategostoku
ksztattuje sie nastepujaco:

ROK 1992 2010 2030

Liczba mieszkancéw w tysigcach osoéb 270 | 350 450
WskaZznik motoryzacji 170 | 270 | 333 350
Liczba samochoddéw osobowych w tys. Sztuk| 46 |(94,5|150 157,5

Tabela nr 1. Wskaznik motoryzacji na tle wzrostu zaludnienia

miasta. ™.

Zatozenila koncepcji uktadu
ulicznego i przewidywane inwestycje
drogowe niezbedne do realizacji w
pierwszej kolejnosci

Koncepcja ta zaktada ™':

odtgczenie uktadu srddmiescia od ruchu tranzytowego poprzez
przeprowadzenie tras tranzytowych zewnetrznie do tego obszaru,
dla drég krajowych przeprowadzonych przez miasto przeznacza
sie trasy GP i G,

ograniczenie komunikacji indywidualnej do obszaru centrum do
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30% udziatu przy jednoczesnym preferowaniu obstugi centrum
komunikacjg zbiorowg.

Role buforowg przed naptywem zbednego ruchu do $rédmiescia ma
spetnia¢ obwodnica srdédmiejska /trasa Kopernikowska/ wraz z
bogatym programem parkingowym. Ponadto zaktada sie:

budowe duzych parkingoéw strategicznych przy gtéwnych trasach
tgczacych miasto z obszarem zewnetrznym w celu zapewnienia
warunkow wspotdziatania komunikacji zbiorowej z komunikacja
indywidualng,

usprawnienie organizacji ruchu oraz poprawe jego
bezpieczenstwa poprzez budowe urzadzen sygnalizacji swietlnej,

budowe przejs¢ podziemnych dla pieszych i ktadek na
najbardziej obcigzonych ulicach,

udroznienie uktadu powigzan na kierunku P-P poprzez budowe
trasy obcigzajagcej 1istniejgcy ciag ulic Sienkiewicza -
Wasilkowska, tj. przedtuzenie ulicy Piastowskiej do ul.
Zacisze 1 dalej do ul. Raginisa i Wysockiego, budowe nowej
trasy wyprowadzajgcej ruch z miasta w kierunku Augustowa i tap
oraz budowe nowej trasy wyprowadzajgcej ruch z miasta w
kierunku Etku,

odcigzenie istniejgcego wiaduktu w ciggu ulicy Dabrowskiego
poprzez realizacje nowego przejscia dwupoziomowego przez tory
kolejowe na przedtuzeniu ul. Kopernika i powigzanie jej z ul.
Zwyciestwa /wylot w kierunku Warszawy/,

zabezpieczenie powigzan z miejskim ukt*adem komunikacyjnym
nowopowstatych struktur przestrzennych /mieszkaniowych 1
przemystowych/.

Funkcje ulic gtoéwnych ruchu przyspieszonego /GP/ bedg petnity:

ulica Zwyciestwa doprowadzajgca ruch w kierunku miasta z
kierunku Warszawy,



projektowana Trasa Kopernikowska oraz ulica Branickiego
wyprowadzajgca ruch z miasta w kierunku Lublina,

ulica Piastowska wyprowadzajgca ruch w kierunku Sokétki,
Szosa Pétnocno-0Obwodowa.

Parametry techniczne, jakim powinny odpowiada¢ ulice z grupy
gtéwnych ruchu przyspieszonego /GP/ to:

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych 50-70m,
jezdnie dwuprzestrzenne,
szybkos¢ projektowa 70 km/h,

ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna /odlegtos¢ miedzy
skrzyzowaniami nie mniejsza niz 600-1000m/.

Funkcje ulic gtdéwnych /G/ %*3czacych $rdédmiescie oraz
podstawowe struktury przestrzenne miasta z uktadem tras
gtéwnych ruchu przyspieszonego majg spetniac¢ ulice:

Solidarnosci,
Sienkiewicza,

Al. Pitsudskiego,
Legionowa
Mazowiecka,
Wiejska,
Wiosenna,
Towarowa,
Poleska,

Boh. Monte Cassino,



Popietuszki.

Pozostate ulice uktadu podstawowego majg spetniac funkcje ulic
zbiorczych realizujagcych (rys. nr 2.2.) powigzanie miedzy
dzielnicami oraz wewnatrz jednostek strukturalnych /dzielnic,
osiedli, itp./.

Pilne zagadnienia do realizacji na
siecli drogowej miasta Biategostoku
od roku 2000 i 2010
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W celu zapewnienia wtasciwych warunkéw funkcjonowania uktadu
uliczno- drogowego konieczna jest realizacja nastepujacych
zadan:

A) w przypadku etapu 2000 roku:

budowa odcinka spinajgcego istniejacy fragment ulicy Kardynata
Wyszynskiego z ulicg Mazowiecka /dojazd do dworca PKS/,

budowa przedtuzenia ulicy Kalinowskiego do ulicy Kopernika
/podporzadkowanie uktadu komunikacyjnego centrum/,

modernizacja ulicy Mazowieckiej, ulicy Sienkiewicza /odcinek
od ul. Ogrodowej do Rynku Ko$ciuszki/, ulic: 27 Lipca,
Popietuszki, Raginisa (ma to na celu przystosowanie w/w ulic
do wystepujagcych i przewidywanych w przysztosci obcigzen),

budowa odcinka spinajgcego ulice Zwierzynieckg z ulica
Piastowska /dla zapewnienia ciggtosci ruchu obwodnicy
Srédmiejskiej/,

modernizacja /przebudowa/ tuneli w ciggu ulicy Hetmanskiej i
ulicy Kopernika (niebezpieczna skrajnia), celem stworzenia
skutecznego uktadu odcigzajgcego wiadukt na ul. Dabrowskiego,

budowa drugiej jezdni na ulicy Boh. Monte Cassino
/usprawnienie dojazdu do dworca PKS/,

potgczenie ulicy Piastowskiej i ulicy 27 Lipca /usprawnienie
powigzania rejonu osiedla Wygoda ze Srédmieéciem/,

modernizacja ulicy Stonimskiej i przedituzenie ulicy Chrobrego
do ulicy Ztotej /porzadkowanie uk*adu komunikacyjnego Bojar/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku Lublina /ul. Dojlidy
Fabryczne/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku Wasilkowa /ul.
Wysockiego/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku Suprasla /ul.



Raginisa/,

przebudowa skrzyzowania w rejonie Jednostki Wojskowej /ul.
Kawaleryjska
i ul. Ciotkowskiego/,

B) W przypadku perspektywy 2010 roku (podstawowy uktad ulic
miasta Biategostoku na okres perspektywy (2010 r.) przedstawia
rysunek nr 3):

modernizacja Szosy Po6tnocno-Obwodowej / na odcinku od ul.
Zwyciestwa do

ul. 1000-Lecia Panstwa Polskiego/, stanowigcej trase
przelotowg dla drogi krajowej Warszawa — Biatystok — KuZnia
Biatostocka,

przedtuzenie ulicy Piastowskiej do ulicy Raginisa i Wysockiego
/usprawnienie ruchu wylotowego z miasta w kierunku Suprasla i
Wasilkowa/,

budowa ulicy Swietokrzyskiej / usprawnienie ruchu wylotowego z
miasta w kierunku Augustowa/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku tap /ulice: Wiejska,
Wiosenna i Ciotkowskiego,

modernizacja ulicy 1000-Lecia Panstwa Polskiego /budowa
drugiej jezdni/,

realizacja zadan drogowych wynikajgcych z programu budownictwa
wielorodzinnego i jednorodzinnego na osiedlu Nowe Miasto II,
Bacieczki i Wyzyny,

budowa wiaduktu nad torami kolejowymi w ciggu ulic Zwyciestwa
i Kopernika,

wykonanie weztdéw na Szosie Potnocno-Obwodowej z:
ul. Wasilkowska,

Al. 1000-Lecia Panstwa Polskiego,



ul. Swietokrzyska,
ul. Produkcyjng,
ul. Zwyciestwa,
Szosg Etckg.

Poza tym w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych konieczna
jest:

a) budowa przejsc¢ podziemnych wzglednie ktadek dla pieszych
na:

Al. Pitsudskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Wtokienniczag i
Warynskiego,

ul. Sienkiewicza,

ul. Legionowej,

ul. Solidarnosci,

ul. M.C. Sktodowskiej,

w rejonie nowych dworcéw PKP i PKS,

b) rozdzielenie ruchu pieszego i ruchu kotowego na gtoéwnych
trasach wylotowych poprzez budowe chodnikéw m.in. na: ul.
Dojlidy Fabryczne, ul. Reginisa, ul. Wysockiego, Al. 1000-
Lecia Panstwa Polskiego, ul. Popietuszki.
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Diagnoza plan i wykonanie jako
odrebne informacje

Terminy 2000 i 2010 wystepujg w Zrdédle jako horyzonty
planowanych dziatan. Lista inwestycji opisuje zamierzenia
autora przyjetej koncepcji i nie dowodzi ich péZniejszej
realizacji. Aby poréwna¢ plan ze stanem z kolejnego okresu,
potrzebne bytyby odrebne informacje o wykonanych zadaniach,
zmienionych zatozeniach i przebiegu nowych potgczen. Sam uptyw
wskazanego terminu nie pozwala przypisac¢ inwestycji statusu
zakonczonej. Zachowanie tej réznicy ma znaczenie szczegdlnie
wtedy, gdy archiwalny tekst postuguje sie okresSleniami
pilnosci i docelowego uktadu, ktére tatwo pomylié¢ z opisem
obecnego programu robot.

Zestawienie pokazuje réwniez zalezno$¢ miedzy pojedynczym
zadaniem a szerszym zamiarem przestrzennym. Nowy odcinek,
przebudowa skrzyzowania i uzupetnienie ciggto$ci mogg dotyczyd
réznych elementéw tej samej relacji. W ocenie koncepcji warto
sprawdzi¢, jakie powigzanie miata utworzy¢ grupa dziatan. Samo
policzenie inwestycji nie méwi, czy plan obejmowat kompletny
ciagg. Podobnie zadania dotyczgce ruchu pieszego wymagaja
odczytania w kontekscie potozenia celdéw podrdézy i mozliwosSci
dostepu. Historyczna propozycja okreslonego rozwigzania nie
powinna by¢ utozsamiana z oceng jego przydatnosci w innych
warunkach 1 przy zmienionym zagospodarowaniu.

Przedstawione mapy 1 wyliczenia zachowujg wartos¢
dokumentacyjng jako zapis Owczesnych priorytetdéw. Pozwalaja
rozpozna¢, ktére braki sieci autor wigzat z przecigzeniem
istniejacych ulic i jak prébowat potaczy¢ zmiany odcinkowe z
przebudowg cat*ego uktadu. Taki materiat mozna wykorzystad do
odtwarzania historii planowania, jezeli zachowa sie wskazane
daty oraz odrézni proponowany rezultat od potwierdzonego
wykonania. Dopiero pordéwnanie z dokumentacjg z pdzZniejszego
okresu pozwolitoby przedstawi¢ dalszy przebieg realizacji
poszczegblnych zamierzen.



Przypisy

1. Odwotanie do pozycji [11] w pracy Zrdédtowej. Zatgczony
dokument nie zawiera opisu tej pozycji w czesci
Literatura; petnej identyfikacji Zrdédta nie mozna
odtworzyé. e e ¢

Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Biatystok 1 rozwdj jego
uktadu komunikacyjnego w
historycznym opracowaniu

Charakterystyka 1 znaczenie miasta
Biategostoku

Biatystok liczy obecnie okoto 300 tys. mieszkanhcéw i jest

najwazniejszym miastem pdétnocno-wschodniej cze$ci Polski ™.

Pomimo tego, ze na terenie woko6t* miasta nie ma praktycznie
zadnych zasobdw bogactw naturalnych, jest on najwiekszym
skupiskiem przemystu w wojewodztwie. Zatozenia rozwoju
gospodarczego Biategostoku opierajg sie gtéwnie na przemysle
lekkim, elektromaszynowym, rolno-spozywczym 1 materiatdw
budowlanych.

Najbardziej dynamiczny okres rozwoju miasta przypadt na lata
po drugiej wojnie Swiatowej. W okresie tym byty budowane
zaktady przemystowe lokalizowane z dala od centrum miasta.
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Takie rozwigzanie zmusza pracownikdéw do czestych i dalekich
dojazdéw do pracy. 0dlegtosci od osiedli mieszkaniowych do
dzielnic przemystowych i centréw handlowych sg dos¢ znaczne.
Powoduje to zacies$nianie zwigzkdéw ruchu z zagospodarowaniem
przestrzennym, poniewaz znaczne odlegtosci zmuszaja
mieszkancéw do korzystania z komunikacji zbiorowej oraz z
wtasnych samochodow. W ten sposdéb pomiedzy wymienionymi
uprzednio jednostkami miejskimi powstajg duze potoki ruchu,
ktéorych struktura, wielko$¢ i charakter sg zwigzane z rodzajem
zrodta, czy celem tego ruchu. Najwieksze nasilenie ruchu
wystepuje w rejonach przemystowych, gtdéwnie podczas szczytu
porannego i popotudniowego. Ruch ten ulega stopniowemu
rozproszeniu w miare zblizania sie do centrum miasta i jest to
ruch o charakterze krétkotrwatym. Miejscami, gdzie ruch odbywa
sie ciggle sg osiedla 1 dzielnice mieszkaniowe i mamy tu do
czynienia z ruchem o charakterze dtugotrwatym. W godzinach
rannych jest on powodowany wyjazdami do pracy, a w godzinach
popotudniowych wyjazdami na zakupy, czy tez powrotami z pracy
do domu. Wieczorami ruch jest powodowany g*dwnie wizytami
towarzyskimi. Dlatego wtasnie zaistniata koniecznos$¢ budowy
nowych oraz rozbudowy juz istniejgcych ulic o charakterze
dojazdowym. Poczatkowo gtdowne skupiska rozwijajgcego sie
przemystu powstawaty we wschodniej i zachodniej czesSci miasta:
/Bazantarnia, Wygoda, Zascianki, Starosielce, Dojlidy/.
Ponadto przemyst silnie rozwingt sie w Fastach, znajdujgcych
sie na pétnoc od Biategostoku.

W latach siedemdziesigtych zbudowano szereg zaktaddw
przemystowych w rejonie Szosy Pdé*nocno-Obwodowej. Oczywiscie
poza tymi podstawowymi skupiskami istnieje jeszcze caly szereg
pojedynczych zakt*addédw rozrzuconych na terenie catego
Biategostoku. Duze znaczenie jako centrum handlowo-ustugowe ma
rejon ulicy Lipowej, Rynku Ko$ciuszki, i H. Sienkiewicza.
Najwiekszymi skupiskami ludnosci sg dzielnice i osiedla
mieszkaniowe o wysokim typie zabudowy 1 mozna do nich
zaliczy¢: o$. Piasta, Antoniuk, 1000-Lecia Panstwa Polskiego,
Bema, Biatostoczek, Centrum, Dziesieciny, S*oneczny Stok 1



Zielone Wzglrza.

Uktad komunikacyjny Biategostoku -
historia jego rozwoju

Biatystok jako centrum przemystowo-ustugowo-handlowo-
administracyjne oraz podstawowe skupisko ludno$ci w
wojewodztwie tworzy wezet drogowy. W okresie, gdy motoryzacja
stata na niskim poziomie nie istniata potrzeba prowadzenia
analiz ukt*adu komunikacyjnego. Ulice byty budowane tylko ze
wzgleddw funkcjonalnych i ich budowa lub rozbudowa byta
zwigzana $cisSle z budowa nowych zaktadéw przemystowych i
osiedli mieszkaniowych. Spowodowato to powstanie mato
funkcjonalnego uk*adu komunikacyjnego, w ktdérym ruch
tranzytowy odbywat sie praktycznie poprzez centrum miasta.

W okresie szybkiego rozwoju motoryzacji w zwigzku ze znacznym
nasileniem natezen ruchu na uktadzie komunikacyjnym zaistniata
konieczno$¢ jego gruntownej modernizacji poprzez wykonywanie
nowych nawierzchni, poszerzanie istniejgcych i tworzenie
nowych odcinkéw ulic. W roku 1972 %gczna dtugos¢ wszystkich
ulic uktadu podstawowego wynosita 55 114 km, w tym 10% ulic
posiadato nawierzchnie brukowang, 12% nawierzchnie z kostki
kamiennej, a 78% posiadato nawierzchnie asfaltowg. Ulice o
nawierzchni nieutwardzonej wystepowaty tylko jako ulice
drugorzedne. Najwiekszy rozwdj uktadu komunikacyjnego przypadt
na lata 1975-1979. W okresie tym %agczna dtugos$¢ ulic o
nawierzchni asfaltowej wzrosta z 43 039 km w roku 1975 do 51
904 km w roku 1979. Udziat ulic o nawierzchni brukowanej
zmalat do 2%. RoOwnolegle ze zmianami na odcinkach
miedzyweztowych postepowaty zmiany w samych weztach. W roku
1972 na 37 skrzyzowan byto 14 skrzyzowah zwyktych, a w roku
1981 ich liczba spadta do 7. W tym tez czasie zbudowano dwa
skrzyzowania dwupoziomowe oraz zainstalowano sygnalizacje
Swietlng na 6 skrzyzowaniach, a przebudowie ulegto 9

skrzyzowan 1,
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Dynamiczne zmiany polityczne i spoteczno-gospodarcze ostatnich
lat spowodowaty szereg istotnych zmian w sferze komunikacji.
Duzy wzrost wskaznika komunikacji indywidualnej w stosunku do
prognozowanego oraz potokdéw miedzynarodowych ruchéw
tranzytowych z przejs$¢ granicznych z Biatorusig i Litwa
spowodowaty bardzo znaczne wzrosty natezen ruchu na niektérych

ulicach i drogach, zwtaszcza krajowych i wojewédzkich ™',
Wynikiem tej sytuacji jest drastyczne obnizenie pozioméw
swobody ruchu, a takze blokady niektdérych odcinkéw ulic.
Zjawiska takie nasilajg sie przede wszystkim w szczytach
komunikacyjnych, a spowodowane s3g przede wszystkim brakiem
podstawowych elementédw uktadu ulicznego takich jak obwodnice
zamiejskie 1 Srddmiejskie jak rodéwniez niedostosowanie
parametrow technicznych miejskich drdég ekspresowych, ulic
Srodmiejskich, osiedlowych i miedzyosiedlowych do rzeczywistej
sytuacji ruchowej.

Jak juz powyzej wspomniano Biatystok tworzy wezet drogowy. W
sktad tego wezta wchodzg nastepujgce drogi sieci krajowej:

a) o charakterze miedzyregionalnym:

- Warszawa — Biatystok — Sokdétka — granica panstwa Nr 18,

» granica panstwa — Suwatki — Biatystok — Lublin — Rzeszdw
Nr 19,

» Biatystok — Bobrowniki — granica panstwa Nr 66,

b) o charakterze regionalnym:

 Biatystok — Grajewo — Etk Nr 669,
 Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie Nr 678,
» Biatystok — Suprasl — granica panstwa Nr 676.

Poza tym w sktad wezta wchodza drogi wojewddzkie w kierunku:

» Bielska Podlaskiego przez Juchnowiec,
» Kruszewa,
= Wojszek przez Stanistawowo.
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Zagospodarowanie miasta a kierunki
codziennych podrozy

Rozmieszczenie mieszkan, miejsc pracy i ustug pozwala
wyjasnié¢, dlaczego rozwdj ulic nie jest wytgcznie zagadnieniem
budowlanym. Kazde =z tych miejsc tworzy potrzeby
przemieszczania sie, a ich wzajemna odlegtos¢ wptywa na wybdr
sposobu podrézy. W historycznym opisie Biategostoku
szczegblnie widoczny jest zwigzek lokalizacji przemystu z
dojazdami. Nie oznacza to jednak, ze caty ruch miedzy
dzielnicami mozna opisa¢ jednym strumieniem. Podréze do pracy,
szkoty, handlu i ustug naktadajg sie na siebie w roéznym
czasie. Analiza uktadu wymaga wiec odrdéznienia kierunku
podrézy od jej celu oraz wskazania, kiedy dana potrzeba
obcigza poszczegdlne potaczenia.

Istotna jest takze réznica miedzy rozwojem pojedynczej ulicy i
poprawg dzia*ania catej sieci. Poszerzenie odcinka moze
zmieni¢ warunki przejazdu wtasnie tam, lecz dalsza cze$¢ trasy
pozostaje zalezna od skrzyzowan i potaczeh z innymi ulicami.
Waskie gardto moze wystepowad poza miejscem widocznym na
pierwszym planie analizy. Dlatego historyczne informacje o
nawierzchniach i przebudowie weztdéw warto czytad¢ %gcznie.
Opisujg one odmienne elementy tego samego systemu. Zmiana
standardu nawierzchni nie odpowiada samodzielnie na pytanie,
czy poprawiono ciggtos¢ powigzan i warunki pokonywania catej
relacji miedzy Zrdédiem a celem podrézy.

Dziedziczenie wczesniejszych
decyzji przestrzennych

Uktad ulic zachowuje $lady kolejnych etapéw rozwoju miasta.
Potgczenie powstate dla obstugi okreslonego zaktadu moze z
czasem przejgc¢ réwniez ruch nowych osiedli i ustug. Oznacza to
zmiane obcigzenia 1 znaczenia ulicy bez automatycznej zmiany
jej parametrow. W takim otoczeniu zadania transportowe



narastajg na wczesniej uksztattowanej przestrzeni. Historyczny
opis pozwala rozpoznawal te zalezno$ci, ale wymaga ostroznos$ci
przy wskazywaniu jednej przyczyny trudnosci. Na warunki
przejazdu wptywajg zardéwno cechy odcinka, jak i jego miejsce w
sieci, organizacja skrzyzowan oraz sposéb obstugi przylegtego
terenu. Dopiero potgczenie tych informacji umozliwia
uporzadkowany obraz funkcjonowania ulic.

Z tej perspektywy centrum miasta jest réwnoczesSnie celem
czesci podrézy i obszarem, przez ktéry mogg przechodzié¢ inne
relacje. Tych dwéch funkcji nie nalezy utozsamiad. Ruch
zmierzajgcy do Srdédmiejskich ustug ma inne uzasadnienie
przestrzenne niz przejazd pomiedzy zewnetrznymi czesciami
sieci. W materiale Zrddtowym problem przenikania sie funkcji
pojawia sie wielokrotnie. Utatwia zrozumienie, dlaczego autor
wigzat ocene 1istniejgcych ulic z potrzebg analizowania
powigzan obwodowych. Jest to opis déwczesnego sposobu myslenia
0 sieci 1 nie rozstrzyga, jak wyglada obecny stan tych
potgczen ani jakie pézZzniejsze inwestycje rzeczywisScie
wykonano.

Przy odczytywaniu danych trzeba ponadto zachowaé¢ uwage wobec
zapisu jednostek. D*ugosci takie jak ,55 114 km”, ,43 039 km”
i ,51 904 km” zostaty pozostawione w oryginalnym brzmieniu.
Ich postac¢ budzi watpliwos¢ i wymaga sprawdzenia w pierwotnym
materiale, zanim postuzy do obliczen. Bez dostepu do niego nie
nalezy dopisywa¢ przecinka ani przyjmowa¢ wtasnego
przeliczenia. Historyczna warto$¢ opisu pozostaje zwigzana z
przedstawieniem kierunkéw przemian, ale doktadne poréwnanie
ilosciowe wymagatoby potwierdzenia tych =zapisdéw. Takie
rozréznienie pozwala zachowa¢ materiat Zrdédtowy i jednoczesnie
jasno wyznaczy¢ granice jego dalszego wykorzystania.

Przypisy

1. Odwotanie do pozycji [12] w pracy Zrodiowej. Zataczony
dokument nie zawiera opisu tej pozycji w czesci



Literatura; petnej identyfikacji Zrédta nie mozna
odtworzyé. e e

2. Odwotanie do pozycji [1] w pracy Zrdéditowej. Zataczony
dokument nie zawiera opisu tej pozycji w czesci
Literatura; petnej identyfikacji Zrédta nie mozna
odtworzyé. e

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Gatezie transportu

Ze wzgledu na rodzaj stosowanych srodkéw w transporcie
wyréznia sie jego szes¢ podstawowych gatezi. Kazda z nich
charakteryzuje sie odmiennymi wtasciwosciami, zakresem
zastosowan oraz specyficznymi zaletami i ograniczeniami. Wybdr
odpowiedniej gatezi transportu zalezy od wielu czynnikoéw,
takich jak rodzaj przewozonego *adunku, odlegtos¢, wymagany
czas dostawy, koszty przewozu, bezpieczendstwo transportu czy
dostepnos$¢ infrastruktury. W praktyce gospodarczej bardzo
czesto stosuje sie transport intermodalny, polegajacy na
wykorzystaniu co najmniej dwéch réznych gatezi transportu
podczas realizacji jednego procesu przewozowego. Pozwala to na
potgczenie zalet poszczegolnych $Srodkéw transportu i
ograniczenie ich wad.

Zostaty one ujete w ponizszym zestawieniu:
Transport samochodowy
+ najlepsza dostepnos¢ przestrzenna,

+ najkorzystniejsze dostosowanie sieci drog do rozmieszczenia
rynkéw zaopatrzenia i zbytu,
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+ bardzo korzystna oferta z punktu widzenia czasu
transportu,

+ specjalistyczny tabor przystosowany do przewozu tadunkéw o
réoznorodnej podatnosci transportowej,

+ najlepsze mozliwosci dowozu do przewozZznikéw innych gatezi
transportu,

— stosunkowo wysokie koszty przewozu,
— ryzyko utraty *adunku w nastepstwie wypadkéw drogowych,
— 1ilos¢ tadunkoéw ograniczona.

Transport samochodowy jest obecnie najczesciej wykorzystywang
gateziag transportu zaréwno w przewozach krajowych, jak i
miedzynarodowych. Jego najwiekszg zaletga jest mozliwosc
realizacji dostaw ,od drzwi do drzwi”, bez konieczno$ci
przetadunku towardw na dodatkowych etapach przewozu. Dzieki
gestej sieci drdég mozliwe jest dotarcie praktycznie do kazdego
miejsca. Transport drogowy doskonale sprawdza sie w przewozie
produktow szybko psujgcych sie, przesytek kurierskich oraz
Yadunkéw wymagajgcych czestych dostaw. Wada tej gatezi
transportu jest jednak duze uzaleznienie od natezenia ruchu
drogowego, korkéw, remontow oraz warunkdw pogodowych.
Dodatkowo transport samochodowy wywiera znaczgcy wptyw na
Srodowisko naturalne poprzez emisje spalin oraz hatas.

Transport kolejowy

+ zdolno$¢ do przewoz6w masowych,

+ relatywnie niskie stawki przewozowe,

+ stosunkowo rozlegta sie¢ potagczen kolejowych,

+ korzystna oferta z punktu widzenia czasu przewozu,

+ wysoka niezawodnos¢ przewozéw kolejowych,



+ regularna czestotliwos¢ i rytmicznos¢ oferowanych potaczen,

+ specjalistyczny tabor przystosowany do przewozéw *adunkéw o
zréznicowanej podatnosci transportowej,

+ mozliwo$¢ dostepu do przewoznikdéw innych gatezi,

— relatywnie nizsze bezpieczehAstwo przewozéw *tadunkow
wrazliwych,

— wstrzgsy i przetadunki oraz duze niebezpieczenstwo kradziezy

— konieczno$¢ dostarczenie i odbioru przesytki lub oséb do i
ze stacji.

Transport kolejowy odgrywa szczegdlnie wazng role w przewozach
surowcOw, materiatdéw budowlanych, paliw oraz konteneréw.
Pozwala na jednoczesne przewozenie bardzo duzych ilosci
towardw przy stosunkowo niewielkich kosztach jednostkowych. W
poréwnaniu z transportem drogowym jest bardziej ekologiczny,
gdyz charakteryzuje sie znacznie mniejszg emisjg dwutlenku
wegla przypadajacg na tonokilometr przewozu. Rozwdj terminali
intermodalnych sprawia, ze kolej coraz czesSciej wspétpracuje z
transportem samochodowym i morskim, umozliwiajgc sprawng
organizacje *ancuchdéw dostaw.

Transport morski

+ zdolno$¢ do masowych przewozéw tadunkéw o najszerszym
wachlarzu podatno$ci transportowej,

+ Swiatowy zasieg obstugiwanych szlakéw przewozowych
+ najkorzystniejsze ceny przewozowe,
— niewielka predkos¢ eksploatacyjna statkoéw,

— relatywnie niska czestotliwos¢, punktualnosé¢ potgczen
morskich,

— relatywnie niskie bezpieczenstwo %tadunkdéw wrazliwych na



wilgo¢, dtuzej trwajgcy czas dostaw czy przetadunku,

— konieczno$¢ dodatkowego korzystania z transportu lgdowego w
zwigzku ze stosunkowo niskg dostepno$cig przestrzenng portéw
morskich.

Transport morski stanowi podstawe Swiatowego handlu
miedzynarodowego. Szacuje sie, ze zdecydowana wiekszos$¢
towaréw w wymianie miedzykontynentalnej przewozona jest
wtasnie drogg morska. Jest to szczegdlnie optacalny sposéb
transportu duzych partii *adunkéw na znaczne odlegtosci. W
transporcie morskim wykorzystuje sie rdézne typy statkow,
miedzy innymi kontenerowce, masowce, tankowce czy promy.
Rozwdj konteneryzacji znaczaco usprawnit przetadunki oraz
skréocit czas obstugi portowej. Wadg pozostaje jednak dtugi
czas transportu oraz podatnos¢ na zaktdcenia wynikajgce z
warunkéw pogodowych 1lub utrudnien na szlakach zeglugowych.

Transport wodny $rodladowy

+ zdolno$¢ do masowych przewozéw tadunkowych o niskiej
wartosci,

+ niskie ceny przewozowe wynikajgce z duzej degresji kosztoéw
jednostkowych przy przewozach duzych partii *adunkéw na duze i
Srednie odlegtosci,

— dtugi czas dostawy bedacy efektem matej szybkosSci
eksploatacyjnej i duzej nieregularno$ci przewozéw w wyniku
uzaleznienia od warunkow atmosferycznych,

— staba dostepnos$¢ przestrzenna zwigzana z niedostosowaniem
sieci drog wodnych do rozmieszczenia rynkdéw zaopatrzenia i
zbytu,

— relatywnie niskie bezpieczenstwo %tadunkdéw wrazliwych na
wilgo¢, dtuzej trwajgcy czas dostawy czy przetadunku.

Transport wodny S$rddladowy znajduje zastosowanie przede
wszystkim w przewozie materiatdéw sypkich, kruszyw, wegla, rud



metali oraz innych towaréw o duzej masie i stosunkowo
niewielkiej wartosci jednostkowej. Jego funkcjonowanie
uzaleznione jest od odpowiednio rozwinietej sieci zeglownych
rzek i kanatdw oraz od poziomu wody. W krajach posiadajacych
dobrze rozwinietg infrastrukture wodng, takich jak Holandia,
Belgia czy Niemcy, transport srdédladowy odgrywa bardzo waznag
role w systemie logistycznym. Jest réwniez jedna z najbardziej
energooszczednych i przyjaznych Srodowisku gatezi transportu.

Transport lotniczy

+ zdolnos¢ do przewozu relatywnie niewielkich partii produktoéw
o specyficznej podatnosci naturalnej, technicznej 1
ekonomicznej,

+ najkorzystniejsza oferta czasowa, szczegdélnie na trasach
dtugich, wynikajgca z najwiekszej oferowanej predkosci
eksploatacyjnej oraz duzego 1 wcigz rosngcego stopnia
predkosci transportu 1lotniczego w czasie oraz jego
niezawodnosci,

+ bardzo wysokie bezpieczenstwo przemieszczania %tadunkow,
szczeg6lnie produktéw wrazliwych na czas przewozu, wilgo¢ czy
wstrzasy ,

— koniecznos¢ dodatkowego korzystania z ustug transportu
ladowego w zwigzku ze stosunkowo niskg dostepnoscia
przestrzenng portéw lotniczych,

— wysokie koszty przemieszczania przy bardzo duzej degresji
kosztow jednostkowych na dalszych odlegtosciach.

Transport lotniczy wykorzystywany jest przede wszystkim do
przewozu towaréw o wysokiej wartosci, niewielkich rozmiarach
lub wymagajgcych bardzo szybkiej dostawy. Sg to miedzy innymi
leki, elektronika, czesSci zamienne, dokumenty czy produkty
Yatwo psujgce sie. Z transportu lotniczego korzystajg roéwniez
firmy prowadzgace handel elektroniczny, dla ktérych kluczowe
znaczenie ma terminowa realizacja dostaw. Mimo bardzo wysokich



kosztéw przewozu, szybko$¢ oraz niezawodnos$¢ sprawiajg, ze
transport lotniczy jest niezastgpiony w wielu sytuacjach
wymagajacych ekspresowego dostarczenia przesytki.

Transport rurociagowy

+ niski koszt (gtdéwna zaleta),

— ograniczona dostepnos¢ i przewdz,

— transport tylko ptynnych towaréw.[1]

Transport rurociggowy jest wyspecjalizowang gatezig transportu
przeznaczong gtdéwnie do przesytania ropy naftowej, gazu
ziemnego, paliw ptynnych oraz niektdérych substancji
chemicznych. Po wybudowaniu infrastruktury charakteryzuje sie
bardzo niskimi kosztami eksploatacji oraz wysoka
niezawodnos$ciag. Przesyt odbywa sie w sposdéb ciagty,
niezaleznie od natezenia ruchu czy wiekszo$ci warunkow
atmosferycznych. Wadg tego rozwigzania sa bardzo wysokie
koszty budowy rurociggdéw oraz ich niewielka elastycznos$¢,
poniewaz moga byc¢ wykorzystywane wytgcznie do transportu
okreslonych rodzajéw substancji miedzy wczesSniej wyznaczonymi
punktami.

Kazda z przedstawionych gatezi transportu petni istotng role w
funkcjonowaniu wspétczesnej gospodarki. Nie istnieje
uniwersalny S$rodek transportu, ktéory bytby najlepszy we
wszystkich sytuacjach. W praktyce przedsiebiorstwa wybieraja
rozwigzania uwzgledniajgce rodzaj przewozonego towaru,
wymagany termin dostawy, koszty, bezpieczenstwo oraz wptyw na
srodowisko. Coraz wiekszego znaczenia nabiera takze rozwdj
transportu intermodalnego i zréwnowazonej logistyki, ktdrych
celem jest zwiekszenie efektywno$ci przewozéw przy
jednoczesnym ograniczeniu kosztéw oraz negatywnego
oddziatywania transportu na Srodowisko naturalne.



[1] Zarzadzanie procesami transportu

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Projekt procesu przewozowego
w uktadzie tabelarycznym

Projektowanie procesu przewozowego jest kluczowym zadaniem w
logistyce i zarzadzaniu %ancuchem dostaw, ktore obejmuje
planowanie, realizacje i kontrolowanie dziat*an zwigzanych z
transportem towaréw od punktu poczatkowego do koricowego. Celem
takiego projektu jest optymalizacja efektywno$ci przewozu,
minimalizacja kosztéw oraz zapewnienie terminowos$ci i
bezpieczenstwa dostaw. Ponizej przedstawione sg kluczowe
elementy i etapy projektowania procesu przewozowego.

1. Analiza wymagan 1 celow

Pierwszym krokiem w projektowaniu procesu przewozowego jest
doktadna analiza wymagan i celdéw, ktére muszg by¢ speitnione.
Nalezy zebra¢ informacje na temat rodzaju towardw, ktdre beda
przewozone, ich objetosci, wagi, oraz specyficznych wymagan
dotyczgcych transportu (np. temperatura, ochrona przed
uszkodzeniem). Ponadto, wazne jest zrozumienie oczekiwan
klienta oraz wymogdéw zwigzanych z czasem dostawy, lokalizacja
oraz kosztami.

2. Projektowanie sieci transportowej

Na podstawie zebranych wymagan, nalezy zaprojektowal sie¢
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transportowg, ktdéra obejmuje wybdér odpowiednich $rodkoéw
transportu (np. samochody ciezarowe, pociggi, statki,
samoloty), okreslenie tras przewozowych oraz lokalizacji
punktéw zatadunku i roztadunku. Kluczowe jest zoptymalizowanie
trasy przewozu, aby minimalizowa¢ koszty transportu i czas
dostawy, jednoczesnie uwzgledniajgc czynniki takie jak warunki
drogowe, optaty za przejazd oraz dostepnos¢ infrastruktury
transportowej.

3. Wybor partnerdéw i dostawcow

Waznym etapem jest wybdr partnerdow i dostawcow, ktdrzy beda
zaangazowani w proces przewozowy. Nalezy oceni¢ potencjalnych
przewoznikdéw pod katem ich dosSwiadczenia, niezawodnos$ci,
kosztédw oraz zdolno$Sci do spetnienia okreslonych wymagan.
Warto réwniez rozwazy¢ umowy i kontrakty, ktdére okresla
warunki wspoOipracy, odpowiedzialno$¢ za uszkodzenia towaru
oraz inne kluczowe aspekty.

4. Planowanie operacji 1 zarzadzanie ryzykiem

Kolejnym krokiem jest szczegétowe zaplanowanie operacji
przewozowych, w tym zarzgdzanie procesem zatadunku, transportu
i roztadunku. Nalezy rowniez opracowa¢ plan zarzadzania
ryzykiem, ktoéry uwzglednia potencjalne zagrozenia takie jak
op6Zznienia, uszkodzenia towaru czy problemy z dokumentacjag. W
tym celu warto wdrozy¢ system monitorowania i Sledzenia
przesytek, ktéry pozwoli na biezgco kontrolowa¢ status
przewozu i szybko reagowa¢ na wszelkie problemy.

5. Implementacja i monitorowanie

Po zaprojektowaniu procesu przewozowego nastepuje jego
implementacja. Nalezy wdrozy¢ wszystkie zaplanowane dziatania,
zorganizowa¢ zatadunek i rozpoczg¢ transport towardw. W
trakcie realizacji procesu wazne jest monitorowanie jego
przebiegu, aby upewnic¢ sie, ze wszystkie elementy funkcjonujg
zgodnie z planem. Systemy informatyczne 1 narzedzia
zarzgdzania mogg pomdéc w Sledzeniu postepu i identyfikowaniu



ewentualnych probleméw.

6. Ocena 1 optymalizacja

Po zakonczeniu procesu przewozowego warto przeprowadzic¢ ocene
jego efektywnosci, analizujgc wyniki pod katem kosztdw, czasu
dostawy, jakosci ustug oraz poziomu satysfakcji klientdéw. Na
podstawie tej oceny mozna zidentyfikowal obszary wymagajace
poprawy i wprowadzi¢ niezbedne zmiany. Optymalizacja procesu
przewozowego moze obejmowa¢ dostosowanie tras, renegocjacje
warunkéw z partnerami czy wdrozenie nowych technologii.

7. Dokumentacja 1 raportowanie

Ostatnim krokiem jest sporzadzenie dokumentacji zwigzanej z
procesem przewozowym, ktéra obejmuje raporty dotyczace
kosztéw, wydajnosci, oraz wszelkich incydentéw czy problemoéw,
ktore wystgpity podczas transportu. Dokumentacja ta jest
istotna dla przysztych analiz i usprawnien oraz dla spetnienia
wymogoéw regulacyjnych i audytow.

Projektowanie procesu przewozowego wymaga holistycznego
podejscia i uwzglednienia wielu czynnikéw, ktére wpitywaja na
efektywnos¢ i jakos¢ transportu. Poprzez staranne planowanie,
wybor odpowiednich partnerédw oraz ciggte monitorowanie i
optymalizacje, mozna osiggna¢ wysoka efektywnos¢ przewozoéw i
satysfakcje klientow.

Projekt procesu przewozowego w uktadzie
tabelarycznym

Tabela 9. Tabela odnosi sie do jednego srodka transportowego.

Potrzebne

£z X Stosowane Czas Liczba
Numer Tresc materiaty

pojazdy i | operacji |praco-
urzadzenia| [min.] |wnikéw

i
dokumenty




101

200
300
301

401
402
403
404
405
406
500
600
601
602
603
604
605
606
607
608

Kontrola stanu
technicznego
zestawu
przewozowego
Podjazd $rodka
transportowego
Kontrola
skrzyni
Yadunkowej
samochodu i
tandemu przed
zatadunkiem
Przygotowanie
tadunku do
realizacji
zatadunku
Kontrola
ilodciowa
Zatadunek
Przygotowanie
zestawu do
zatadunku
Noszenie paczek
styropianowych
z magazyndw i
narzucenie
tadunku na
skrzynie
*adunkowg
pojazdu
Rozmieszczenie
(uktadanie)
tadunku w
przestrzeni
Yadunkowej
Powtarzanie
operacji 402 i
403 az do
momentu
ukoriczenia
procesu
Yadunkowego
oraz kontrola
jakos$ciowa
towaru
Zabezpieczenie
tadunku na czas
transportu
(zamkniecie
oporiczy)
Podpisanie
dokumentu
wydania ptyt
styropianowych
i dyspozycji
zatadunku
Przew6z (wedtug
ustalonej
trasy)
Wytadunek
Podjazd $rodka
transportowego
pod rampe
wytadowczg
Przygotowanie
zestawu
przewozowego do
wytadunku
Roztadowywanie
Yadunku (paczek
styropianowych)
Noszenie i
uktadanie
tadunku w
magazynie
Powtarzanie
czynnos$ci 603 i
604 az do
momentu
catkowitego
roztadunku oraz
kontrola
jakos$ciowa
towaru
Podpisanie
wydania towaru
przez
przewoznika
Kontrola
techniczna i
przygotowanie
$rodka
transportowego
do drogi
powrotnej
Powrét $rodka
transportowego
do bazy

Dyspozycja
zatadunku
Dyspozycja
zatadunku
Dyspozycja
zatadunku
Dokument
wydania
towaru z
magazynu i
dyspozycja
zatadunku

Dyspozycja
zatadunku

Dokument

wydania

towaru i
dyspozycja
zatadunku

Samochéd
ciezarowy
+ tandem
Przenosnik
rolkowy
lub wézek
paletowy

5
15 do 30

2

5

5

Ok. 40

5

30

30

2

1

200

30

1

5

25

25

1

3
Zalezy od
dtugosci
trasy i
warunkéw
drogowych

1-2




Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Dobor technologii przewozu 1
prac tadunkowych

Styropian to tadunek charakteryzujacy sie duzg podatnos$cig:

= przewozowg,
= naturalng,
= techniczng.

Nie zostaty okreslone specjalne wymogi dotyczgce technologii
przewozu. Wyprodukowany i zapakowany styropian zalicza sie do
tadunkow sztukowych.

Przewéz %adunku opiera¢ sie bedzie na technologii
uniwersalnej. Charakteryzuje sie ona:

= najnizszym poziomem mechanizacji robdét *adunkowych,

= wiekszo$¢ prac wykonywana jest recznie,

wykorzystywane sa Jjedynie proste urzadzenia
specjalistyczne (np. podtogowe przenos$niki rolkowe),

 stosuje sie tabor uniwersalny

Proces %tadunkowy to szereg powigzanych ze sobg operacji
Yadunkowych, wykonywanych kolejno w ustalonym porzadku i
odpowiednim czasie (harmonogram zatadunku). Prace %*adunkowe
stanowig wyodrebniong czes$¢ procesu transportowego, na ktory
sktada sie:

= zatadunek,
= przewbéz wtasciwy,
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= wytadunek.

W procesie tadunkowym wykorzystuje sie trzy podstawowe
technologie wykonywania robét tadunkowych:

= zunifikowang,

» specjalizowang,

=uniwersalng (bez wuzycia zmechanizowanych maszyn
zatadowczych).

Prace *adunkowe wykonywane podczas zatadunku styropianu
wykonywane sg recznie, a wiec w tym przypadku bedzie
zastosowana technologia uniwersalna. Reczne prace tadunkowe
wykonywane sg bezposSrednio przez pracownika, tzw. sitg miesni.

Czas realizacji za*adunku i wytadunku na krétkich odcinakach
drogi stanowi okoto 50% catego czasu pracy S$rodka
transportowego. Na czas prac tadunkowych sktadajg sie nie
tylko czas zatadunku 1 roztadunku, lecz takze czas oczekiwania
na zatadunek i wytadunek, manewrowanie samochodem, oraz czas
poswiecony na umocowania i zabezpieczenia *adunku.

Okres zatadunku i roztadunku uzalezniony jest od organizacji
jednostek, ktére dokonuja operacji =zatadowczych i
wytadowczych, w tym przypadku od organizacji pracy ludzi.
Natomiast czas poswiecony na czynno$ci manewrowe zalezy od
wielko$ci placu manewrowego oraz przygotowania drég
dojazdowych, jak rowniez sprawnosci kierowcy i obiektu
transportujgcego styropian.

Obliczenia

W celu wtasciwego wykorzystania tadownosSci pojazdu, nalezy
okresli¢ wskaznik wykorzystania jego przestrzeni %tadunkowej,
ktéry oblicza sie gtdéwnie przy przewozie *tadunkow
objetosciowych. Wyraza sie on wzorem:

Wv=Vt/Vp



gdzie:

Wv-

wskaznik wykorzystania

Yadunkowej pojazdu,

Vt-

Vp-

jednostki tadunkowej [m3].

Im wskaznik wykorzystania

objetos¢ zajmowana przez tadunek [m3],

przestrzennos$ci

przestrzennos$ci

kubatura przestrzeni tadunkowej Srodka przewozowego lub

Yadunkowej Wv jest blizszy 1lub réwny wartosci 1, tym
przestrzen %adunkowa Srodka przewozowego jest lepiej
wykorzystana.
Kubat
: L . ba ura. Wskaznik
Obj. Ilos¢ metrow przestrzeni _
, , , wykorzystania
paczki | zajmowana przez tadunkowej , .
, przestrzennosci
[m3] tadunek [m3] srodka transp.
Wv
[m3]
1. 0,3 104,00 105,00 0,99
2. 0,3 108,00 108,00 1
3. 0,3 100,80 100,80 1
4. 0,3 97,60 104,00 0,93
5. 0,3 99,00 108,00 0,91
0. 0,3 97,20 97,20 1
7. 0,3 93,00 94,00 0,98
Suma:700,00m:3 Suma: 717m3 Suma: 6,81

przestrzeni

przestrzeni

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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Wymagania odnosSnie firm
przewozowych

Firma ARBET podczas dystrybucji swoich produktéw korzysta z
transportu zewnetrznego tzn. nie jest w posiadaniu wktasnych
srodkow transportowych. W zwigzku z powyzszym sformutowano
szereg wymagan pod adresem wynajetych firm transportowych, tj:

= pojemno$¢ tadunkowa zestawu przewozowego nie moze by¢
mniejsza niz 100m3, wynajeta firma musi by¢ potozona w
promieniu 30km od siedziby ARBETU, firma musi dbad¢ i
zapewni¢ wysoki priorytet gotowo$ci technicznej
pojazdow,

w przypadku awarii podczas transportu do miejsca
docelowego wytadunku towaru, niezwtocznie dostarcza
zestaw zastepczy oraz ludzi potrzebnych do przetadunku,

- wykwalifikowani i o wysokich umiejetno$ciach kierowcy,

=terminowo$¢ i dobra jako$¢ Swiadczonych ustug
przewozowych.

Te wszystkie wymagania musi zapewnic¢ firma aby méc sSwiadczyd
ustugi transportowe dla ARBETU.

Wymagania ze strony klientow

Klient oczekuje od dostawcy spetnienia nastepujgcych wymagan:

= dostaw *adunku w stanie nieuszkodzonym (dotyczy to
rowniez uszkodzenia opakowania),

- dostawy styropianu wedtug zaméwienia (rodzaj, ilos$¢ oraz
jakos¢ towaru),

 dostaw w okre$lonym w zaméwieniu miejscu i terminie,

= niska cena produktéw.
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Wymagania organizacyjne.
Pod adresem odbiorcy:

» zestaw musi by¢ roztadowany z towaru w ciggu 1 godziny
od przyjazdu,

» odbiorca musi zapewnic¢ ludzi potrzebnych do roztadunku,

= zorganizowanie przez odbiorce frontu roztadunkowego.

Pod adresem dostawcy:

» wynegocjowa¢ z odbiorcg warunki roztadunku,

= zorganizowa¢ zatadunek i opracowa¢ jego harmonogram,

= ustali¢ i zapewni¢ sposdéb komunikacji pomiedzy dostawca,
odbiorcg i kierowcami.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Charakterystyka styropianu
jako %tadunku

tadunek, jego cechy 1 wtasciwosci

Najprostsza definicja *adunku podaje, iz jest to dobro
materialne bedgce przedmiotem przewozu. A zatem tadunkiem jest
wszystko to, co poddane zostaje celowemu przemieszczeniu.
Natomiast mianem towaru okreslamy produkt pracy ludzkiej,
przeznaczony do sprzedazy.

Kazdy tadunek posiada indywidualne cechy fizyczne, chemiczne,
fizykochemiczne lub biologiczne. Najistotniejsze z wtasciwos$ci
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Yadunkéw sg: budowa fizyczna, konsystencja, gestos¢,
temperatura topnienia, wrzenia, wytrzymato$¢ na zginanie,
S§ciskanie, zawartos¢ poszczegdlnych sktadnikéw itp. W
transporcie 1 magazynowaniu najwiekszg role z wymienionych
cech i wtasciwosci styropianu odgrywajg: gestos¢, sprezystosc,
krucho$¢, charakterystyczne temperatury, oraz wtasnosci
wytrzymatosciowe.

Masa styropianu jest uzalezniona od jego gestosci, im wieksza
gestos¢ styropianu tym jego masa wzrasta. Gestos¢ takze
Swiadczy o twardosci danego produktu. Twardo$¢ takze wzrasta
proporcjonalnie wraz z gestoscia.

W uktadzie SI symbolem tej jednostki jest [kg/m3] i to jest
tzw. gestos$¢ bezwzgledna.

Gestosc (masa wtasciwa) - jest wielkosScig stata i
charakterystyczna dla kazdego ciata. Wyraza sie ona stosunkiem
masy ciata m do jego objetosci V:

r=m/V

Jednostka gestosci (masy wtasciwej) w uktadzie SI jest

wyrazona [kg/m’]

Objetos¢ wtasciwa (u) jest stosunkiem objetosci ciata (V) do
jego masy m:

u=V/m
Jednostka objetosci wtasciwej w uktadzie SI jest wyrazona w

[m3/kg].

Wymagania przewozowe styropianu.

Sposoby przygotowania *adunkéw do przewozu, przetadunkéw i
sktadowania oraz technika i technologia racjonalnego ich
przemieszczania sg zalezne od wtasciwo$ci *adunkow.



Styropian jest jednym z %adunkdw ,wygodniejszych” dla
przewozu, jest tadunkiem objetoSciowym, a wiec jego masa w
stosunku do zajmowanej powierzchni jest niewielka.
Transportowany musi by¢ samochodami ciezarowymi o duzej
przestrzeni tadunkowej, dochodzgcej nawet do 120m3. Ze wzgledu
na wtasciwosci fizyko — chemiczne, styropian jako *adunek nie
wymaga wyspecjalizowanych warunkéw przewozu, tzn. nie wymaga
wyszukanych Srodkéw transportu, a jego sprezystoscé¢ i
elastycznos¢ pozwala na transport bez specjalnych
zabezpieczen.

Styropian ze wzgledu na swe wtasciwosci i strukture posiada
duzg podatnos¢ *adunkowg. Jest tadunkiem odpornym na warunki i
skutki przewozu, wibracje i wstrzgsy wywotane pracg taboru nie
wptywajg na jego trwatos¢ czy jakos¢. Czas trwania przewozu
takze nie wywiera ujemnego wptywu na styropian, nie jest
tadunkiem wrazliwym na dziatanie wilgoci czy temperatury
otoczenia.

Sprezystoscig nazywa sie te wtasciwos¢ produktu, dzieki ktdérej
powraca on do pierwotnego ksztat*tu po usunieciu zewnetrznych
oddziatywan (np. zewnetrzne sity $ciskajgce %tadunek).
Styropian podczas przewozu zachowuje duzg sprezystos$¢ mimo, iz
jest kruchy. Wszystkie inne produkty nie speiniajgce tego
warunku sg ciatami niesprezystymi.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Kierunki polityki
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transportowe]

Wyprzedzajgc przewidywang — po akcesji Polski do UE — sytuacje
na rynku drogowych przewozow pasazerskich, w tym przewozéw
kabotazowych, Rzad Polski zamierza doprowadzi¢ do maksymalnej
kompatybilnosci i wspdtpracy dotychczas oddzielnie
funkcjonujgce segmenty tego rynku, stymulujac zwtaszcza zmiany
kondycji przedsiebiorstw PKS. Chodzi generalnie o zwiekszenie
konkurencyjnosci krajowych przedsiebiorstw wykonujacych
zarobkowy transport oséb, zwtaszcza pod wzgledem jakosci
taboru (wyeliminowanie 2z rynku przestarzatego taboru 1
ograniczenie jego liczby), wunowocze$nienie struktury
organizacyjnej i kadrowej, struktury kosztéw i poziomu ptac.
Zmiany te doprowadzg do zwiekszenia liczby przewozonych
pasazerdw, obnizenia kosztdéw jednostkowych przedsiebiorstwa
transportowego, a tym samym — do poprawy konkurencyjnos$ci w
stosunku do przewoznikéw zachodnich.

Osiggniecie tego celu bedzie mozliwe przede wszystkim poprzez
zakonczenie — w latach 2000-2002 — procesu restrukturyzacji i
prywatyzacji przedsiebiorstw PKS, co jest w gestii
Ministerstwa Skarbu.

Rownolegle dziatania nakierowane bedg na jednolite rozwigzania
systemowe w sferze fiskalnej, oparte na zasadzie, ze
przewoznik nie ponosi kosztéw zwigzanych z obowigzywaniem
biletéw ulgowych w autobusowej komunikacji pasazerskiej.

Poza oczywistymi korzysciami dla przewoZznikdéw, chodzi réwniez
o zaktywizowanie i wtgczenie do obstugi tego segmentu rynku
przedsiebiorcéw prywatnych. Alternatywnie,

rozwazana jest koncepcja obnizenia ulg lub nawet catkowitego
ich zniesienia w regularnej komunikacji miedzymiastowej 1
innych przewozach autobusowych w kraju.

Dziatania systemowe nakierowane s3a na doprowadzenie do
ustabilizowania rynku 1 ujednolicenia zasad wykonywania
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przewozOw pasazerskich w oparciu o rynkowe reguty wolnej
konkurencji. Pozytywne efekty restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstw PKS bedg odczuwalne dla firm transportowych po
pewnym okresie funkcjonowania w nowych warunkach.

Osiggniecie przez polskie przedsiebiorstwa transportowe
pozycji konkurencyjnej w stosunku do przewoznikéw z Unii
Europejskiej (w tym uzyskanie odpowiednich kwalifikacji,
pozycji finansowej oraz zakupu nowego taboru i odnowienia
posiadanego sprzetu), pozwoli nie tylko na zachowanie przez
przedsiebiorstwa PKS swojego miejsca w na rynku transportowym,
ale takze na wykonywanie analogicznych wustug, w tym
kabotazowych, na rynku UE.

W okresie przedakcesyjnym, tj. do konAca 2002 r., dziatania
oraz inicjatywy MTiGM w sferze polityki transportowej wzgledem
sub-sektora transportu samochodowego obejmujg caty pakiet
zagadnien. Uznaje sie za niezbedne:

doprowadzenie do zwiekszenia liczby panstw, do ktérych polscy
przewoznicy bedg mogli wykonywaé przewozy bez wymogu
posiadania zezwolen zagranicznych (na zasadzie wzajemno$ci).

Dotyczy¢ to bedzie tych krajow, gdzie wolumen wykonywanych
przewozéw w uktadach bilateralnych (i tranzytowych) jest taki
sam, lub do ktérych polscy przedsiebiorcy wykonuja wiecej
przewozow.

Z dniem 1.01.2000 r. zniesione juz zostaty zezwolenia
zagraniczne w transporcie rzeczy miedzy Polska a Czechami,
Stowacjg 1 Stowenig. Prowadzone bedg dalsze negocjacje w celu
rozszerzenia liczby takich panstw.

W efekcie mozliwe bedzie:

» zwiekszenie liczby koncesji (obecnie liczba koncesji,
ktére swym obszarem obejmujg kraje Unii Europejskiej
jest zamrozona) dla nowo powstajgcych firm, ktoére
zamierzaja wykonywal przewozy do ww. krajéw,



-w tej chwili sg wydawane bez ograniczen koncesje
obejmujgce swym obszarem kraje, gdzie ilo$¢ zezwolen
bedgcych w posiadaniu strony polskiej jest
wystarczajgca, badz gdzie zniesiono wymdég posiadania
zezwoleA na wykonywanie miedzynarodowych przewozolw
drogowych rzeczy, w przypadku gdy firma spetni wszystkie
warunki jakosciowe w dostepie do rynku, okreslone w
ustawie o warunkach wykonywania miedzynarodowych
przewozow drogowych,

»poszerzenie mozliwosci funkcjonowania na rynku
transportu miedzynarodowego w warunkach wolnej
konkurencji i wg zasad okreslonych przez legislacje
wspolnotowg, a tym samym — utworzenie poligonu
doswiadczalnego dla polskich przewoznikow,
przygotowujacego ich do pdézZniejszego dziatania na rynku
UE intensyfikacja w latach 2000-2202 negocjacji z
panstwami UE w celu uzyskania wiekszej liczby zezwolen
zagranicznych na przewozy towardw oraz w celu
stopniowego znoszenia wymogu zezwolen (w nawigzaniu do
deklaracji ztozonej przez strone polskg w stanowisku
negocjacyjnym oraz w odpowiedzi na oczekiwania
srodowiska przewoznikdéw transportu samochodowego),
kontynuowanie wymiany zezwolen tzw. <czarnych
(nieekologicznych) na zezwolenia na pojazdy ekologiczne.
0d r. 2000 roczne zezwolenia EKMT otrzymywaé¢ beda
jedynie te przedsiebiorstwa, ktére posiadajg pojazdy
typu EURO 2. Jednocze$nie, w pierwszej kolejnosci
otrzymajg je przedsiebiorstwa wczes$niej juz wykonujace
tzw. transport multilateralny.

Dziatania te beds:

= premiowaé¢ przedsiebiorcow dokonujgcych inwestycji w
nowoczesny tabor, stanowigc jednoczes$nie bodziec do
dziatan restrukturyzacyjnych i organizacyjnych w
przedsiebiorstwach transportowych w celu zmiany
struktury kosztéw i zwiekszenia funduszéw na inwestycje,



=wymusza¢ wykonywanie transportu na zasadach
obowigzujgcych w UE, 1 zgodnie z warunkami zawartymi w
zezwoleniu EKMT (w tym — transport kabotazowy); powinno
to prowadzi¢ do zaktadania przedstawicielstw polskich
firm transportowych w panstwach cztonkowskich UE oraz
poszerzania korzystnych kontaktéw z partnerami z UE, a
takze — ze zleceniodawcami *adunkdéw do przewozu. Z dniem
akcesji, kiedy kabotaz towarowy zostanie zliberalizowany
— ww. firmy transportowe bedg mogty w peini wykorzystacd
zdobyte doswiadczenia i szybko wejs$s¢ na rynek
transportowy Wspdélnot Europejskich.

W sferze instytucjonalnej przewiduje sie utworzenie w MTiGM
jednostki ds. monitorowania catego rynku transportowego, w
ktéorej zagadnienia dotyczgce transportu samochodowego miatyby
swoje znaczgce miejsce (jako ze ten sektor transportu odgrywa
w Unii Europejskiej szczegdélnag role). Efektem tej zmiany
bedzie stymulowanie inicjatyw regionalnych w Kkierunku
konsolidowania sie $rodowiska przewoznikdéw, wzajemnego
wspierania, tworzenia grup intereséw, wspoOlnej organizacji
szkolen i doskonalenia zawodowego.

Waznym aspektem tych dziatan jest wykreowanie na polskim
rynku, zaréwno wsrod poszczegélnych firm, jak i stowarzyszen —
liderow rynku. Wystapi wtedy podobne, jak np. w Holandii
(przodujgcej na rynku transportu samochodowego), korzystne
zjawisko skupiania sie mniejszych przewoZznikéw wokoét duzych
przedsiebiorstw i wzrost wspétpracy.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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Formy organizacyjne
dziatalnosci gospodarczej

Ponizej omowiono podstawowe zasady dotyczgce organizacyjnych
form dziatalnosci gospodarczej w warunkach polskich. Oméwienie
to z konieczno$ci jest uproszczone i skrotowe i moze stuzy¢
jedynie uzyskaniu ogdlnej wiedzy prawnej w tym zakresie.

Podejmowanie i wykonywanie dziat*alno$ci gospodarczej jest
wolne dla kazdego na rdéwnych prawach, z zachowaniem warunkodw
okreslonych przepisami prawa. DziatalnoScig gospodarczg jest
zarobkowa dziatalnos¢ wytwércza, handlowa, budowlana, ustugowa
oraz poszukiwanie, rozpoznawanie 1 eksploatacja zasobéw
naturalnych, wykonywania w sposéb zorganizowany i ciggtly.
Przedsiebiorcg jest osoba fizyczna, osoba prawna oraz
niemajgca osobowosci prawnej spétka prawa handlowego, ktéra
zawodowo, we wtasnym imieniu podejmuje i wykonuje dziatalnos$¢
gospodarczg. Za przedsiebiorcéw uznaje sie takze wspolnikéw
spotki cywilnej w zakresie wykonywanej przez nich dziatalnos$ci
gospodarczej, jednak sama spétka cywilna przedsiebiorca nie
jest.

Ze wzgledu na Zrddta prawa w warunkach polskich wyréznia sie
nastepujgce rodzaje spotek:

— sp6tke cywilna jest ona unormowana w kodeksie cywilnym (
art. 860-875) oraz w pewnym zakresie takze w Kodeksie spétek
handlowych. Jest to takze spdétka osobowa, to jest wspdlnicy sg
zaangazowani w zarzagdzanie nig osobis$cie. Nie posiada
osobowosci prawnej. Nie jest tez przedsiebiorcg w rozumieniu
obowigzujgcych przepiséw, o czym juz wyzej wspomniano. Jest
formg do prowadzenia wspdlnej dziatalnosSci gospodarczej w
niewielkim zakresie.

— spbétka jawng jest spotka osobowa, ktdora prowadzi
przedsiebiorstwo pod wtasng firmg, a nie jest inng spétka
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handlowg. Zasadg jest, ze nie mozna powierzy¢ prowadzenia
spraw spOtki osobom trzecim z wy*gczeniem wspdédlnikéw.
Wspdélnicy nie mogg tej zasady zmieni¢ w drodze umowy. Kazdy
wspdlnik odpowiada za zobowigzania spdétki bez ograniczenia
catym swoim majgtkiem solidarnie z pozostatymi wspdlnikami
oraz ze sp6tka. Osoba przystepujgca do spdtki odpowiada za
zobowigzania spO6tki powstate przed dniem jej przystapienia.
Kto zawiera umowe spoé6tki jawnej =z przedsiebiorca
jednoosobowym, odpowiada takze za zobowigzania powstate przy
prowadzeniu przedsiebiorstwa przez tego przedsiebiorce przed
dniem utworzenia spétki

— spotka komandytowa jest spétka osobowa majgcg na celu
prowadzenie przedsiebiorstwa pod wtasna firmg, w ktdorej wobec
wierzycieli za zobowigzania spditki, co najmniej jeden wspdlnik
odpowiada bez ograniczenia, a odpowiedzialnos$¢, co najmniej
jednego wspdlnika jest ograniczona.

— sp6tka z ograniczona odpowiedzialno$cig moze by¢ utworzona
przez jedna albo wiecej osdéb w kazdym celu prawnie
dopuszczalnym, chyba, ze inne przepisy prawa na to nie
zezwalajg. Sp6tka z ograniczona odpowiedzialnosScig nie moze
by¢ zawigzana wytgcznie przez inna jednoosobow3g spétke z
ograniczona odpowiedzialnoscig.

— spoOtka akcyjna ze wzgledu na ograniczony zakres stosowania
spétki akcyjnej ( forma ta wtasciwa jest dla bardzo duzych
przedsiewzieé gospodarczych, wymaga tez wielkiego kapitatu, a
jej utworzenie udziatu fachowych prawnikoéw). Kapitat zaktadowy
spotki powinien wynosic¢, co najmniej 500.000 ztotych i dzieli
sie na akcje o réwnej wartosci nominalnej nie nizszej niz 1
ztoty. Zawigzal spbitke akcyjna moze jedna osoba, ale nie moze
by¢ ona zawigzana wytgcznie przez jednoosobowg spétke z
ograniczona odpowiedzialnoscig. Statut spétki akcyjnej
powinien byc¢ sporzgdzony w formie aktu notarialnego. Osoby
podpisujgce statut sg zatozycielami spoétki.



Prawo finansowe

Kazda dziatalno$¢ gospodarcza, w tym takze dziatalnos¢
transportowa podlega opodatkowaniu, rdéznego rodzaju podatkami.
Ponizej zostang omdwione podatki, ktdére ptacg firmy
transportowe.

Podatek od towardw i ustug zgodnie z ustawg z dnia 8 stycznia
1993 roku o podatku od towardéw i ustug oraz o podatku
Akcyzowym (Dz.U. 1993, nr 11 poz.50, z pdézZn, zmianami), ustugi
transportowe obcigzone sg podatkiem od towardéw i ustug (VAT).
Wysokos¢ stawek podatkowych zalezy od tego, czy ustuga
Swiadczona jest na terenie kraju, czy na eksport.

Podatek akcyzowy od paliw ptynnych, olejdéw smarowych i
specjalnych, a takze od samochodéw osobowych pobierany jest
przez urzedy skarbowe zgodnie z w/w ustawg. Podatek dochodowy
zgodnie z ustawg z dnia 15 lutego 1992 r. 0 podatku dochodowym
od oséb prawnych (Dz.U. z 2000 r. Nr 54, p6z. 654 z pdéz. Zm.)
oraz ustawg z dnia 26 lipca 1991 r. 0 podatku dochodowym od
os6b fizycznych (Dz.U. z 2000 r. Nr 14, poz. 176 z pdéz. Zm.)
podmioty gospodarcze ptacg podatek od osigganego dochodu.

Podatki i optaty lokalne ( zaliczane w koszty podatnika)

— podatek od nieruchomosci, ktéremu podlegajg: budynki lub ich
czesci, grunty nieobjete przepisami o podatku rolnym 1lub
lesnym itp.

— podatek od srodkéw transportu tym podatkiem obcigzone sg
samochody osobowe, samochody ciezarowe, ciggniki siodtowe 1
balastowe3, przyczepy i naczepy. Obowigzek podatkowy cigzy na
osobach fizycznych i prawnych bedgcych wtascicielami tych
srodkéw. Obowigzek podatkowy powstaje od pierwszego dnia
miesigca po miesigcu, w ktdédrym Srodek transportu zostat
nabyty.

Poza podatkami w systemie finansowym, dotyczacymi firm



prowadzagcych dziatalno$¢ gospodarcza, wystepuje takze taki
element jak optaty, ktdére stanowig koszty dla przedsiebiorstwa
transportowego. Wedtug badan przeprowadzonych przez ZMPD,
udziat optat w strukturze kosztdéw przedsiebiorstw transportu
samochodowego, wykonujgcego miedzynarodowe przewozy *adunkoéw ,
ksztattuje sie na poziomie 10 %, a wiec jest to pozycja dosc
znaczaca. Wsrdéd optat mozna wymieni¢ miedzy innymi:

— optaty drogowe (winiety)

— optaty za przewozy ponadnormatywne
— optaty za licencje

— optaty za zezwolenia

— optaty ekologiczne

— optaty za karnety TIR

— optaty od rdéznego rodzaju umoéw

Najtanszym Zrodtem finansowania prowadzonej dziat*alno$ci sa
kapitaty wtasne. Kapitaty te pochodzg z tytutu objecia
udziatéw lub akcji, wnoszonych doptat przez wspdélnikdw, a
przede wszystkim z przeznaczenia na kapitat zapasowy
wypracowanego zysku netto. Jednak bardzo rzadko, zdarza sie
sytuacja aby kapitat zapasowe wtasne w catosci finansowaty
prowadzona dziatalnos¢. Na ogét jest tak, ze kazda firma
korzysta z obcych kapitatéw w postaci kredytéw, pozyczek,
zobowigzan.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.



https://pisanie.edu.pl/

