Weryfikacja hipotez 1 wnioski
koncowe

Przeprowadzone badania miaty przede wszystkim cele
diagnostyczne. Zjawiska objete obserwacjg badawczg dotyczyty
treSci spotecznie waznych i zawsze pojawiajgcych sie w zyciu
mtodych ludzi.

Otrzymane do respondentéw wiadomosSci pogtebity w pewnym
stopniu spojrzenie na wptyw samooceny na aspiracje zyciowe
mtodych ludzi.

Przystepujac do weryfikacji hipotez, nalezy zaznaczyc, iz
wsrod badanej mtodziezy nie byto nikogo z samooceng zanizong.

Nalezy stwierdzi¢ prawidtowos¢ zawarta w hipotezie pierwszej,
gdyz przeprowadzone badania pokazuja, ze wyzszy poziom
samooceny gwarantuje wyzsze aspiracje edukacyjne, natomiast
samoocena adekwatna — mniejsze.

Hipoteza druga réwniez potwierdzita sie, poniewaz badania
wykazaty, ze wyzszy poziom samooceny wigze sie z wiekszymi
aspiracjami zawodowymi, za$ nizszy poziom samooceny wptywa na
mniejsze aspiracje zawodowe.

Hipoteza trzecia, zakt*adajgca wpityw niskiej samooceny na
wyzsze aspiracje rodzinne, réwniez nie podlega watpliwosci,
za$ wyzszy poziom samooceny warunkuje nizsze aspiracje
rodzinne.

Rowniez nie podlega watpliwosci hipoteza czwarta, gdyz wyniki
badan wykazujg, ze osoby o samoocenie zawyzonej posiadaja
wyzsze aspiracje materialne, od tych, ktdérzy charakteryzuja
sie nizszg samooceng.

Hipoteza pigta takze potwierdzita sie, poniewaz wyniki badan
wykazatly znaczacy wptyw wyzszego poziomu samooceny na wieksze
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aspiracje kulturalne oraz nizszego poziomu samooceny na
mniejsze aspiracje kulturalne.

Odwotujac sie do hipotezy széstej, rowniez mozna stwierdzid,
ze byta ona wtasciwa, gdyz wyniki badahA przedstawity, iz osoby
0 samoocenie zawyzonej posiadajg wysokie aspiracje spoteczno —
polityczne, natomiast badani o samoocenie adekwatnej -
mniejsze.

ROwniez siddma hipoteza nie budzi watpliwosSci. Przeprowadzone
badania takze wykazaty wptyw wysokiej samooceny na wieksze
aspiracje przywédcze i kierownicze, za$ poziom samooceny
nizszej — mniejsze.

Hipoteza désma wskazujgca, iz osoby o samoocenie zawyzonej
posiadajg wysokie aspiracje moralne, zas badani o poziomie
samooceny nizszym — mniejsze, réwniez sie sprawdzita.

Przedstawione badania dowodzga prawidtowos¢ ostatniej -
dziewigtej hipotezy. Udowodniono, bowiem, Zze osoby o
samoocenie wysokiej majg szersze zainteresowania i pasje od
tych, ktdérzy posiadajg nizszy poziom samooceny.

Reasumujgc uzyskane wyniki badan mozna stwierdzié, ze
wszystkie hipotezy zostaty potwierdzone wynikami
przeprowadzonych badan.

Przedstawiona weryfikacja hipotez oraz wnioski kohAcowe
wskazuja na spdjng i konsekwentng zalezno$¢ pomiedzy poziomem
samooceny a roéznymi obszarami aspiracji zyciowych mtodziezy.
Badania miaty charakter diagnostyczny i koncentrowaty sie na
zagadnieniach istotnych z punktu widzenia rozwoju jednostki,
takich jak edukacja, kariera zawodowa, zycie rodzinne czy
system wartosci. Uzyskane wyniki pozwalajg nie tylko na ocene
trafnosci postawionych hipotez, ale réwniez na gtebsze
zrozumienie mechanizméw ksztattujgcych aspiracje mtodych
ludzi.

Na wstepie nalezy zwrdéci¢ uwage na istotne ograniczenie



badania, jakim jest brak oséb o samoocenie zanizonej. 0Oznacza
to, ze poréwnania dokonywane sg pomiedzy osobami o samoocenie
adekwatnej i zawyzonej, co zaweza spektrum analizy i moze
wptywac¢ na interpretacje wynikoéw. Niemniej jednak nawet w tym
zakresie widoczne sg wyrazZzne tendencje, ktdére pozwalajg na
potwierdzenie wszystkich postawionych hipotez.

Pierwsza i druga hipoteza dotyczgce aspiracji edukacyjnych 1
zawodowych wskazuja na jednoznaczng prawidtowosé: wyzszy
poziom samooceny wigze sie z wyzszymi aspiracjami w tych
obszarach. 0Osoby o samoocenie zawyzonej czesciej deklaruja
che¢ dalszego ksztatcenia oraz podejmowania bardziej
wymagajgcych i prestizowych sciezek zawodowych. Z kolei osoby
o0 samoocenie adekwatnej wykazuja wiekszg ostroznos¢ i nizszy
poziom ambicji w tym zakresie. Moze to Swiadczy¢ o tym, ze
wiara we wtasne mozliwosci odgrywa kluczowga role w
formutowaniu celéw edukacyjnych i zawodowych.

Interesujgcy kontrast pojawia sie w przypadku hipotezy
trzeciej, dotyczgcej aspiracji rodzinnych. Wyniki badan
wskazujg, ze nizszy poziom samooceny sSsprzyja wyzszym
aspiracjom w tym obszarze, natomiast osoby o wyzszej
samoocenie wykazujg mniejsze zainteresowanie zyciem rodzinnym
jako gtownym celem. Mozna to interpretowac¢ jako réznice w
orientacji zyciowej — osoby o wyzszej samoocenie czesSciej
koncentrujg sie na samorealizacji w sferze zawodowej 1
spotecznej, podczas gdy osoby o nizszej samoocenie wiekszg
wage przywigzuja do stabilizacji i bezpieczenstwa, jakie daje
rodzina.

Kolejne hipotezy, dotyczgce aspiracji materialnych,
kulturalnych oraz spoteczno-politycznych, réwniez znajduja
potwierdzenie w wynikach badan. 0Osoby o samoocenie zawyzonej
wykazujg wyzsze dgzenia w zakresie osiggniecia dobrobytu
materialnego, uczestnictwa w kulturze oraz zaangazowania w
zycie spoteczne i polityczne. Mozna zauwazyé¢, ze wyzsza
samoocena sprzyja aktywnosci w réznych sferach zycia, co
przektada sie na szersze spektrum aspiracji i wiekszg gotowos$¢



do podejmowania wyzwan.

Szczeg6lnie istotne sg wyniki dotyczgce aspiracji przywddczych
i kierowniczych, ktére potwierdzajg, ze osoby o wyzszej
samoocenie czesSciej widzg siebie w rolach wymagajgcych
odpowiedzialno$ci i decyzyjnosci. Z kolei osoby o samoocenie
adekwatnej wykazujg w tym zakresie wiekszg pows$ciggliwosc.
Jest to zgodne z wczesSniejszymi obserwacjami dotyczacymi
zwigzku miedzy pewnoScig siebie a skt*onnoscig do podejmowania
rol przywodczych.

W przypadku aspiracji moralnych wyniki badan réwniez
potwierdzajg postawiong hipoteze, cho¢ nalezy zauwazyl, ze w
tym obszarze réznice pomiedzy grupami sg mniej wyrazne. Wysoki
poziom deklarowanych wartosci moralnych, takich jak
przywigzanie do rodziny czy trwatos¢ zwigzku matzenskiego,
wystepuje niemal we wszystkich grupach. Moze to sugerowaé, ze
aspiracje moralne sg w wiekszym stopniu uwarunkowane
czynnikami spotecznymi i kulturowymi niz indywidualnym
poziomem samooceny.

Ostatnia hipoteza, dotyczaca zainteresowan i pasji, réwniez
zostata potwierdzona. Osoby o wyzszej samoocenie wykazuja
szersze zainteresowania i wiekszg aktywnos¢ w rozwijaniu
swoich pasji. Mozna to interpretowac¢ jako przejaw wiekszej
otwartosci na doswiadczenia oraz wiekszej wiary w mozliwo$¢
realizacji wtasnych zainteresowan.

Przeprowadzone badania jednoznacznie wskazujg na istnienie
silnego zwigzku pomiedzy poziomem samooceny a aspiracjami
zyciowymi mtodziezy. Wyzsza samoocena sprzyja formutowaniu
ambitniejszych celdw w wiekszo$ci analizowanych obszaréw,
takich jak edukacja, praca, dziatalnos¢ spoteczna czy rozwéj
osobisty. Wyjatek stanowig aspiracje rodzinne, gdzie obserwuje
sie odwrotng zalezno$¢. Mimo pewnych ograniczen badania,
wyniki te stanowig cenne Zrédto wiedzy na temat mechanizméw
ksztattowania aspiracji i mogg by¢ wykorzystane w praktyce
pedagogicznej oraz wychowawczej.



Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Ciagnienie kotnierza
wyttoczki

Kotnierz wyttoczki traktowaé¢ mozna jako piersScien (rys. 6.3.),
ktérego zewnetrzna krawedz jest wolna od obcigzen, a na
krawedZ wewnetrzng dziatajg sity ciggnagce, rdéwnomiernie
roztozone wzdtuz 1linii przeciecia i dajace wypadkowg F, w
kierunku osi. Pod wptywem takiego obcigzenia nastepuje
plastyczne ptyniecie materiatu kotnierza do Srodka. W
kotnierzu wystepujg promieniowe naprezenia rozciggajgce oraz
obwodowe naprezenia Sciskajgce.

Osiowa sita F, , wywierana na wewnetrzny brzeg piers$cienia,
zalezy od oporu plastycznego kotnierza i ulega zmianie w miare
zmniejszania sie jego Srednicy zewnetrznej D, i powiekszania
sie wysokos$ci h, walcowych $Scianek. Zmiany te przedstawia
wykres na rysunku 6.3.

Proces plastycznego ptyniecia kotnierza, charakteryzujagcy sie
zmniejszeniem zewnetrznej jego Srednicy D, , rozpoczyna sie

przy sile F,”* .Nastepnie sita F, wzrasta wskutek umacniania

zachodzgcego w odksztatconym na zimno materiale oraz wskutek
zwiekszania sie grubosci blachy w zewnetrznej czesSci
kotnierza. Jednoczes$nie jednak zmniejszanie sie szerokos$ci

odksztatcanego kotnierza, ktérego zewnetrzna Srednica D, zbliza
sie stopniowo do jego Srednicy wewnetrznej d, przyczynia sie
do spadku oporu plastycznego. W rezultacie obu tych zjawisk F,
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, po osiagnieciu wartosci F,™ , maleje do zera i wtedy caty
kotnierz przeksztatci sie w walcowg czes$¢ wyttoczki.

Ciagnienie kofnierza Sila ciggnienie kolnierra 17k

- — T”“

1?

P

M -
i | L——fﬂ

Rorcigganie dna Lala
Sn"a rozciggania dea o,

hg
5
=
%L

Rys.6.3. Przebieg sit w czasie ciggnienia kotnierza oraz
rozciggania dna wyttoczki. [3]

Analizujagc przedstawiony proces odksztatcenia kotnierza
wyttoczki, nalezy zwrécié¢ uwage na ztozony stan naprezen,
ktéory powstaje w materiale podczas ciggnienia. Wystepowanie
jednoczes$nie naprezen rozciggajacych w kierunku promieniowym
oraz sciskajgcych w kierunku obwodowym prowadzi do
specyficznych warunkéw odksztatcenia plastycznego. Taki stan
naprezenia sprzyja ptynieciu materiatu do Srodka, jednak
jednoczesnie stwarza ryzyko utraty statecznosci w postaci
fatdowania kotnierza, szczegdlnie w przypadku cienkich blach.

Zjawisko fatdowania wynika bezposSrednio z dziatania naprezen
sciskajgcych w kierunku obwodowym. Jesli wartos¢ tych naprezen
przekroczy krytyczng wartos$¢ zalezng od grubosci blachy,
modutu sprezystosSci oraz geometrii kotnierza, materiat moze
ulec wyboczeniu. W praktyce technologicznej przeciwdziata sie
temu poprzez zastosowanie dociskacza, ktdéry wywiera dodatkowa
site normalng na kotnierz, stabilizujgc jego potozenie 1
ograniczajgc mozliwo$¢ powstawania fatd.



Istotnym parametrem wptywajgacym na przebieg procesu jest
rowniez wspétczynnik tarcia pomiedzy materiatem a narzedziem.
Tarcie dziata przeciwnie do kierunku ptyniecia materiatu,
zwiekszajgc wymagang site ciggnienia Fk. Wysoki wspoétczynnik
tarcia moze prowadzi¢ do nadmiernego wzrostu sity, a w
konsekwencji do uszkodzenia materiatu, np. poprzez jego
pekniecie. Dlatego w procesach ttoczenia stosuje sie
odpowiednie Srodki smarne, ktdére redukuja tarcie i umozliwiaja
bardziej réwnomierny przeptyw materiatu.

W miare postepu procesu zmienia sie nie tylko wartos¢ sity Fk,
ale réwniez rozktad odksztatcen w materiale. Poczagtkowo
najwieksze odksztatcenia wystepujg w zewnetrznej czesci
kotnierza, gdzie materiat ulega intensywnemu Sciskaniu
obwodowemu. Wraz ze zmniejszaniem sie Srednicy zewnetrznej D1
strefa aktywnego odksztatcenia przesuwa sie w kierunku srodka,
a materiat stopniowo przechodzi w stan rozciggania wzdtuz
Scianek wyttoczki.

Nalezy réwniez uwzgledni¢ wptyw anizotropii materiatu na
przebieg procesu ttoczenia. Blachy walcowane wykazuja
kierunkowo$¢ wtasciwos$ci mechanicznych, co oznacza, ze ich
zachowanie podczas odksztatcenia moze réznié¢ sie w zaleznosci
od kierunku wzgledem kierunku walcowania. Moze to prowadzic¢ do
nierdéwnomiernego rozktadu odksztatceA oraz powstawania tzw.
uszu, czyli lokalnych nieréwnosci na krawedzi wyttoczki.

Kolejnym waznym aspektem jest zmiana grubosci materiatu w
trakcie procesu. W obszarze koinierza obserwuje sie zazwyczaj
pogrubienie materiatu wynikajgce ze Sciskania obwodowego,
natomiast w Scianach bocznych wyttoczki moze dochodzi¢ do jego
§cienczenia na skutek rozciggania. Rozktad grubosci ma
kluczowe znaczenie dla wytrzymatosci gotowego wyrobu oraz jego
odpornosci na uszkodzenia w trakcie eksploatacji.

Warto takze przeanalizowa¢ warunki graniczne procesu, ktére
determinuja maksymalng mozliwg wartosé¢ wspdtczynnika
wyttaczania. Przekroczenie dopuszczalnych warto$ci moze



prowadzi¢ do pekniecia materiatu w obszarze dna wyttoczki,
gdzie wystepujg najwieksze naprezenia rozciggajgce. Dlatego
proces t*oczenia czesto realizuje sie wieloetapowo, z
zastosowaniem kolejnych operacji przettaczania, co pozwala na
stopniowe ksztattowanie wyrobu bez przekraczania krytycznych
odksztatcen.

Z punktu widzenia energetycznego proces ciggnienia kotnierza
wigze sie z koniecznos$cig pokonania zardéwno oporu plastycznego
materiatu, jak i opordéw tarcia. Catkowita praca odksztatcenia
jest wiec sumg pracy zuzytej na zmiane ksztattu materiatu oraz
pracy traconej na pokonanie sit* tarcia. Optymalizacja procesu
polega na minimalizacji tej drugiej skt*adowej poprzez
odpowiedni dobdér warunkéw technologicznych.

Analiza wykresu przedstawionego na rysunku 6.3 pozwala
zauwazy¢, ze maksymalna sita Fkmax stanowi kluczowy parametr
projektowy dla doboru maszyn i narzedzi. Musi ona by¢ nizsza
od dopuszczalnej wytrzymatosci materiatu, aby unikng¢ jego
uszkodzenia. Jednoczes$Snie powinna by¢ mozliwa do uzyskania
przez zastosowang prase, CO narzuca ograniczenia
technologiczne.

Proces <ciggnienia koi*nierza wyttoczki jest =ztozonym
zagadnieniem mechanicznym, w ktdérym wspdtdziatajg rézne
czynniki, takie jak stan naprezen, tarcie, anizotropia
materiatu oraz geometria uktadu. Zrozumienie tych zaleznosci
pozwala na efektywne projektowanie proceséw ttoczenia oraz
uzyskiwanie wyrobow o wysokiej jakosci i wymaganych
wtasciwosciach uzytkowych.

Ksztattowanie dna wyttoczki

Dno wytt*oczki mozna traktowa¢ jako miseczke nasadzong na
stempel (rys. 6.3.). Dno jest obcigzone sit*g osiowg Fy,
réwnomiernie roztozong wzdtuz jego obwodu i zastepujaca
oddziatywanie koinierza wyttoczki.



Rozpatrujemy przebieg odksztatcenia sie dna pod wptywem

dziatania sity F, , jezeli sita ta osiagnie warto$é¢ F,”' ,
wowczas materiat przechodzi w stan plastyczny. Rozpoczyna sie
proces plastycznego rozciggania dna oraz jego Scianek
walcowych. W rezultacie nastepuje wzrost wysoko$ci dna h,

kosztem pocienienia Scianek. Wraz ze wzrostem wysoko$ci h,
zmienia sie réwniez sita osiowa F, , co przedstawia wykres we
wspoétrzednych F, ,hy na rysunku 4.3. Poczgtkowy wzrost sity F,
jest spowodowany intensywnym umacnianiem sie materiatu. W

momencie gdy sita ta osiggnie krytyczng wartos$¢ F°" ,
nastepuje przewezenie S$cianek bocznych, prowadzgce do
pekniecia. Pekniecie to ma miejsce najczesSciej na zaokraglonej
krawedzi, gdzie grubos¢ jest najmniejsza.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Znakli drogowe

Znaki i sygnaty drogowe sa to Zrdédta informacji niezbedne w
ruchu drogowym. Ich znaczenie 1 zakres w Polsce reguluje
Rozporzadzenie ministréow Infrastruktury oraz spraw
wewnetrznych 1 administracji z dnia 31 iipca 2002 roku w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych. Znajomos¢ znakéw i
sygnatdéw drogowych jest obowigzkowa dla wszystkich kierowcow.
Potwierdza to ukorfczony kurs, jednak w miare uptywu czasu
przepisy sie zmieniajg 1 kierowcy we wtasnym zakresie musza
sie doszkalad¢. W wiekszosSci krajéw znaki sg takie same.
Réznice czasami wynikajg z lokalnej specyfiki (np. w ruchu
lewostronnym). Fizycznie znaki drogowe mozemy podzielié na:
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= Znaki pionowe — w postaci tarcz, tablic z napisami Llub
symbolami, ktdére wystepuja rowniez w postaci znakdw
Swietlnych;

» Znaki poziome — w postaci linii, napisdéw i symboli
umieszczonych na nawierzchni drogi.

Oprécz wymienionych znakéw stosuje sie tez znaki zwigzane z
oznaczeniem pasa drogowego, urzadzen bezpieczenstwa ruchu.
Wszystkie znaki muszg byc¢ czytelne i jasno sprecyzowane, gdyz
kierowca na ich podstawie podejmuje ,za kierownicg” wazne
decyzje.

Wspomniane Rozporzgdzenie okres$la znaczenie znakéw, dzielac je
na grupy. Sa to grupy: znakow zakazu, znakéw nakazu, znakOw
ostrzegawczych, znakéw informacyjnych, oraz tablic. Wszystkie
znaki petnig w ruchu drogowym dwie podstawowe funkcje:

» Funkcje informacyjng — wyrazajgc pewnie fakty, stany,
ktére moge sie wydarzy¢ w ruchu drogowym (np. znak
ostrzegawczy ,sypki zwir”);

 Funkcje wychowawczo — apelatywng — stuzgc do sterowania
zachowaniem uzytkownikow drog (np. znak zakazu ,zakaz
wjazdu”).

Jezyk znakéw drogowych jest jezykiem sztucznym (formalnym),
gdyz zostat celowo zbudowany. Jest on tez Kkodem
niejednorodnym. Swiadczy o tym fakt, ze znaki te zawieraja
elementy innych koddéw. Jest w nich odrobina jezyka
naturalnego,

etnicznego, szczegdlnie jest to widoczne na tablicach nazw
miejscowosci. Innym tego przyktadem sg oznaczenia liczbowe,
okreslajace odlegto$¢, tonaz, szeroko$¢. 0 niejednorodnosci
znakéw drogowych swiadczy jez ich ikonicznos$¢ i arbitralnosd
(bezwzglednos¢). Znaki ikoniczne stanowig klase najsilniejsza
co jest uwarunkowane miedzynarodowym zasiegiem ich uzywania
[Bojar 1987, s. 238]. Ilustracja 11 prezentuje kilka znakow
ikonicznych:



Ilustracja 11: Znaki drogowe o charakterze ikonicznym.
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Zr6dto: Opracowanie wtasne na podstawie rozporzadzenia
ministréw infrastruktury oraz spraw wewnetrznych i
administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i
sygnatow drogowych (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393).

Jak wida¢ wtasciwos$ci ikoniczne omawianych znakéw sg oczywiste
dzieki czemu *atwo mozna zorientowa¢ sie jakg informacje nam
przekazuja. Sg one wtasSciwie odbierane nawet przez
uzytkownikéw ruchu drogowego, ktdérzy nie przeszli zadnego
przeszkolenia w zakresie ich znaczenia (np. dzieci).

Znaki drogowe dzieki swojej dwuklasowej budowie pozwalaja
tworzy¢ niewielka ilo$¢ jednostek elementarnych. Dzieje sie
tak z powodu fizycznego podziatu znakdéw na grupy, w ktdrych
istnieje jeden wyrazZzny wspélny element. Przedstawia to
ponizszy podziat.

- Ksztatt tablicy: prostokat, koto, trdjkat;

=« Kolor tablicy: niebieski, biaty, zoétty;

» Obecnos¢ lub brak czerwonego obrzeza [Bojar 1987, s.
239].

Ta dwuklasowos¢ znakédw powoduje lepsze zapamietanie ich
znaczenia przez kierowcdw oraz pozwala na szybsze ich
odczytanie. Przyktadem tego jest sytuacja, w ktdrej kierowca
dojezdzajac do skrzyzowania nie wie kto ma pierwszenstwo
przejazdu. Zwrdciwszy uwage na sam ksztatt znaku odwrdconego
tarcza, ktdéry obowigzuje innego uczestnika ruchu, wie jaki
jest wtasciwy porzadek ruchu na skrzyzowaniu. Sa to znaki



catkowicie rozpoznawalne.

Znaki o ksztatcie obréconego kwadratu, osmioboku, oraz
odwrdoconego prostokgta sg niepowtarzalne, dlatego utatwiaja
kierowcom odczyt zawartych w nich informacji [Przybyszewski
1994].

Jednak czesto samo poprawne zrozumienie znaczenia informacji,
ktéra jest umieszczona na tarczy znaku nie wystarcza. Bez
pewnej dodatkowej wiedzy jest ona niepeina. Kierowca moze nie
wiedzieé, w ktérym miejscu dany znak obowigzuje i znajdzie sie
w sytuacji wielce problemowej. Jednak sprawy te reguluje
wspomniane rozporzadzenie. Rozwazmy wiec przypadki, jak na
ilustracji 13.

Ilustracja 13: Miejsca obowigzywania znakdéw drogowych.

zakaz wyprzedzania ograniczenie predkosd zakaz zatrzymywania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozporzadzenia
ministréw infrastruktury oraz spraw wewnetrznych i
administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i
sygnatow drogowych (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393).

Jak wida¢ znaki te posiadajg tez informacje ukryta. Dla laika
jest ona nie widoczna, ale kazdy kierowca chcgc odnalezé¢ sie w
ruchu drogowym musi ja znac.

Wazng cecha niektérych zestawdw znakdéw drogowych w procesie
przekazywania informacji jest ich redundancja. Jest ona
zdolnoscig komunikatu do zawierania wiekszej ilosci
informacji, niz jest to niezbedne w celu przekazania tresci.
Do jej najwiekszej zalety zaliczy¢ mozna zapobieganie stratom
informacji wynikajacym z uszkodzenia znaku. W komunikacji
drogowej redundancje osigga sie dwoma sposobami:



= Nadajgc kilkukrotnie tg samg informacje, co jest
nieekonomiczne;

= Poprzez to, ze znaki réznig sie od siebie wiecej niz
jednym elementem. Redundancja moze wystgpi¢ w przypadku
stawiania znakdéw kolejno za sobg (znaki przez
przejazdami kolejowymi) [Bojar 1987, s. 246].

Jak widac¢, mimo gwattownego rozwoju mass-medidow, tradycyjna
posta¢ ksigzek, czasopism, nadal ma swoich zwolennikdéw. Znaki
drogowe od poczatku towarzyszyty kierowcom, wyjasniajgc im
prawa ruchu drogowego i regulujgc porzadek na drogach. Sg one
niezbedne i uwazam, ze sg najczesciej wykorzystywanym Zrdédtem
informacji podczas prowadzenia pojazdow. W ponizszym
podrozdziale przedstawie ZzZrodta prawne, ktdére sg ostatnim
zrédtem informacji omawianym w pracy.

Znaki i sygnaty drogowe odgrywajg niezwykle istotng role w
zapewnieniu bezpieczenstwa wszystkich wuczestnikéw ruchu
drogowego. Ich podstawowym zadaniem jest szybkie 1i
jednoznaczne przekazywanie informacji kierowcom, pieszym oraz
rowerzystom. W przeciwienstwie do wielu innych 2Zrdédet
informacji, znaki drogowe muszg by¢ odczytywane niemal
natychmiast, czesto w bardzo krétkim czasie i w trudnych
warunkach atmosferycznych. Kierowca prowadzacy pojazd nie moze
poSwieci¢ zbyt wiele uwagi na analizowanie tresci znaku,
dlatego system oznaczen drogowych zostat zaprojektowany w
sposdob maksymalnie wuproszczony i intuicyjny. Dzieki
odpowiednio dobranym kolorom, ksztattom oraz symbolom mozliwe
jest szybkie rozpoznanie rodzaju przekazywanej informacji.

Waznym elementem systemu znakéw drogowych jest 1ich
standaryzacja. W wiekszosci panstw europejskich oraz wielu
krajach Swiata stosowane sg bardzo podobne oznaczenia. Wynika
to z miedzynarodowych porozumien dotyczgcych organizacji ruchu
drogowego. Dzieki temu kierowcy podrézujgcy poza granicami
swojego kraju mogg stosunkowo *atwo odnalez¢ sie w obcym
systemie komunikacyjnym. Uniwersalnos¢ znakdéw drogowych ma
ogromne znaczenie szczegdlnie obecnie, gdy transport



miedzynarodowy oraz turystyka samochodowa rozwijajg sie bardzo
dynamicznie. Kierowca poruszajgcy sie po drogach rdéznych
panstw powinien mie¢ mozliwo$¢ szybkiego rozpoznania
podstawowych ostrzezen, zakazéw i nakazdéw bez koniecznosSci
znajomosci lokalnego jezyka.

Znaki drogowe sg réwniez przyktadem bardzo skutecznego systemu
komunikacji wizualnej. Wiekszos¢ informacji przekazywana jest
za pomocg prostych symboli graficznych, ktére sa *atwe do
zapamietania. Symbolika ta pozwala ograniczy¢ ilos¢ tekstu, co
ma szczegdlne znaczenie podczas jazdy z duzg predkoscig.
Kierowca nie musi czyta¢ dtugich komunikatow, lecz jedynie
rozpoznaje odpowiedni znak oraz jego znaczenie. Przyktadem
mogg by¢ znaki ostrzegajgce przed $liskg nawierzchnig,
robotami drogowymi czy obecno$cig dzieci w poblizu szkozy.
Nawet osoby nieznajgce doktadnych przepiséw ruchu drogowego
czesto intuicyjnie rozumiejg sens takich oznaczen.

Istotng cechg znakdéw drogowych jest takze ich odpowiednie
rozmieszczenie w przestrzeni drogowej. Znaki muszag by¢
ustawione w taki sposdb, aby byty dobrze widoczne zardéwno w
dzien, jak i w nocy. W tym celu stosuje sie specjalne
materiaty odblaskowe, ktdére poprawiajg widocznos$¢ po
oSwietleniu reflektorami pojazdu. Bardzo wazna jest rowniez
odpowiednia wysoko$¢ montazu znakéw oraz zachowanie wtasciwej
odlegtosci od jezdni. Nieprawidtowo ustawiony znak moze zostad
niezauwazony przez kierowce, co moze prowadzic¢ do
niebezpiecznych sytuacji na drodze. Szczegdlne znaczenie ma to
na drogach szybkiego ruchu, gdzie czas reakcji kierowcy jest
znacznie krétszy.

Wraz z rozwojem technologii coraz czesciej stosuje sie rdéwniez
znaki o zmiennej tres$ci. Sg to elektroniczne tablice
informacyjne umozliwiajgce przekazywanie aktualnych
komunikatéw dotyczgcych warunkéw ruchu drogowego. Dzieki nim
kierowcy moga by¢ informowani o korkach, wypadkach, remontach
drég czy niekorzystnych warunkach atmosferycznych. Tego
rodzaju rozwigzania wykorzystywane sg przede wszystkim na



autostradach oraz drogach ekspresowych. Dynamiczne znaki
drogowe zwiekszajg bezpieczenstwo ruchu oraz pozwalajg lepiej
organizowa¢ przeptyw pojazdéw. W przysztosci ich znaczenie
prawdopodobnie bedzie jeszcze wieksze wraz z rozwojem
inteligentnych systemdéw transportowych.

Nie mozna réwniez pomingC znaczenia sygnatdéw Swietlnych, ktére
stanowiag integralng czes¢ systemu informacji drogowej.
Sygnalizacja $wietlna umozliwia kontrolowanie ruchu na
skrzyzowaniach oraz przejsciach dla pieszych. Dzieki
zastosowaniu trzech podstawowych koloréw — czerwonego, zo6ttego
1 zielonego — mozliwe jJjest szybkie przekazywanie
jednoznacznych polecen uczestnikom ruchu. Kolory te zostaty
dobrane nieprzypadkowo. Czerwony kojarzy sie z zakazem 1
niebezpieczenstwem, zielony z mozliwoscig ruchu, natomiast
z6tty petni funkcje ostrzegawczg. Sygnalizacja Swietlna nalezy
do najwazniejszych elementdéw organizacji ruchu w miastach,
poniewaz umozliwia bezpieczne poruszanie sie duzej liczby
pojazdéw oraz pieszych.

Znaki drogowe peitnig réwniez funkcje edukacyjng. Juz od
najmtodszych lat dzieci uczg sie podstawowych oznaczen
drogowych oraz zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach.
Wiedza ta przekazywana jest podczas zaje¢ szkolnych, egzamindw
na karte rowerowg czy kampanii spotecznych. Dzieki temu
uczestnicy ruchu drogowego stopniowo poznajg znaczenie
poszczegdlnych znakdéw i uczg sie wtasciwych zachowan. Edukacja
komunikacyjna ma ogromne znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa
na drogach oraz ograniczania liczby wypadkow.

Warto takze zwréci¢ uwage na psychologiczny aspekt
oddziatywania znakdéw drogowych. Odpowiednio zaprojektowane
oznaczenia wptywaja na zachowanie kierowcdéw oraz pomagaja
ksztattowad¢ wtasciwe nawyki. Znaki ostrzegawcze sktaniajg do
zachowania ostroznos$ci, znaki ograniczenia predkosci zmuszajg
do wolniejszej jazdy, a znaki informacyjne pomagaja w
podejmowaniu decyzji dotyczacych dalszej trasy. Skutecznosd
znakéw zalezy jednak od stopnia ich przestrzegania przez



uczestnikédw ruchu. Nawet najlepiej zaprojektowany system
oznaczen nie bedzie skuteczny, jesli kierowcy beda ignorowac
przekazywane informacje.

W praktyce znaki drogowe bardzo czesto wspétpracujg z innymi
zrodtami informacji wykorzystywanymi przez kierowcdéw. Obecnie
wielu uzytkownikéw drdég korzysta z nawigacji satelitarnej,
aplikacji mobilnych oraz komunikatéw radiowych. Mimo tego
tradycyjne oznakowanie drogowe nadal pozostaje podstawowym i
najwazniejszym zrédtem informacji podczas jazdy. Nawigacja
moze ulec awarii lub wskazywa¢ nieaktualne dane, natomiast
znaki drogowe znajdujgce sie przy drodze obowigzujg wszystkich
uczestnikédw ruchu i majag pierwszenstwo przed wskazaniami
urzadzen elektronicznych.

Podsumowujgc, znaki 1 sygnaty drogowe stanowig niezwykle wazny
system przekazywania informacji w ruchu drogowym. Ich
odpowiednia konstrukcja, standaryzacja oraz rozmieszczenie
umozliwiajg szybkie i skuteczne komunikowanie sie z
uczestnikami ruchu. Dzieki nim mozliwe jest utrzymanie
porzagdku na drogach, zwiekszenie bezpieczenstwa oraz
ograniczenie liczby kolizji i wypadkéw. Znaki drogowe sg
jednym z najwazniejszych elementéw wspbétczesnej infrastruktury
transportowej i trudno wyobrazié¢ sobie bez nich funkcjonowanie
nowoczesnego ruchu drogowego.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Ksiagzka jako zrodto


https://pisanie.edu.pl/
https://pracemagisterskie.edu.pl/ksiazka-jako-zrodlo-informacji-i-wiedzy-dla-kierowcow/

informacji 1 wiedzy dla
kierowcow

Ksigzka jest dzietem samoistnym pod wzgledem tresciowym,
nalezy do dokumentéw pismienniczych publikowanych, ktére moga
by¢ opracowane przez jednego lub wielu autoréw. Jednak zbyt
dtugi cykl wydawniczy powoduje 1z nie sg one zbyt szybkim i
aktualnym zZrédtem informacji. Pierwsze ksigzki zostaty do
Polski przywiezione na poczatku pierwszego tysigclecia przez
duchownych przybytych z Czech w orszaku Dabrdéwki [Wikipedia,
dok. elektr.]. W tym czasie znajomosS¢ pisania i czytania na
terenie Polski byta zjawiskiem zupetnie wyjatkowym.
Umiejetnos¢ ta posiadali tylko obcokrajowcy, misjonarze,
duchowni. Warsztaty pisarskie mied$city sie w klasztorach.
Obecnie po tysigcu latach umiejetnos¢ pisania i czytania w
naszym kraju jest powszechna.

Zasadniczg cecha ksigzki drukowanej jest jej podrecznosé.
Dzieki jej rozmiarom fizycznym mozna zabra¢ ja do samochodu,
na wycieczke, na plaze. Jej konstrukcja oraz tatwos¢ odczytu
informacji ma ogromne znaczenie w miejscach, gdzie nie mamy
dostepu do elektroniki. Wyglad ksigzki przemawia do odbiorcy
(czytelnika) swojg rangg i zasobem informacji. Wazny tez jest
bezposredni, fizyczny kontakt odbiorcy z ksigzka, ktory
implikuje bezposSrednig lekture. Wyrazanie postaci graficznych
informacji w ksigzce, ma specyficzny charakter z uwagi na ich
rozmieszczenie. Kazda partia tekstu wystepuje na kolejnych
stronach ksigzki. Zapis informacji oparty jest na odpowiednich
regutach, hierarchii i porzadku. Tres$¢ powiesci czy dzieta
naukowego zaczyna sie zazwyczaj od wstepu lub pierwszego
rozdziatu, w encyklopediach hasta utozone s w porzadku
alfabetycznym. Mozemy wrecz méwi¢ o fizycznie utrwalonym i
oznaczonym (poprzez kolejne numery stron), liniowym porzadku
informacji w ksigzkach drukowanych. Numery stron ksigzki
stanowig klucze, ktérymi odbiorca postuguje sie przy


https://pracemagisterskie.edu.pl/ksiazka-jako-zrodlo-informacji-i-wiedzy-dla-kierowcow/
https://pracemagisterskie.edu.pl/ksiazka-jako-zrodlo-informacji-i-wiedzy-dla-kierowcow/

korzystaniu ze spiséw tresci. Czasami, np. w encyklopedii
odbiorca aby znalez¢ poszukiwane informacje szuka hasta
wertujac stronnice utozone alfabetycznie [Gdéralska, dok.
elektr.].

Ksigzki dla kierowcdéw przesigkniete sg przede wszystkim
tematyka zwigzang z motoryzacja. Sg to stowniki samochodowe,
opisy nowych rozwigzan technicznych, metody pomiardéw rdznych
parametréw, lakiernictwo, blacharstwo, tuning pojazdéw.
Rozprawy na temat budowy pojazdow samochodowych (gaznikéw,
uktadéw zawieszenia, uktaddéw bezpieczenstwa, silnikéw).

Wydawnictwem po ktdérego ksigzki najczesSciej siegajg kierowcy
jest ,Wydawnictwo Komunikacji i tgcznosci”. Powstato tuz po II
wojnie Swiatowej i zyskato sobie ogromng popularnos¢ ws$raéd
kierowcdw przekraczajgc w 2004 roku ilos¢ 145 miliondw
wydanych egzemplarzy. Poczatkowo wydawnictwo to zajmowato sie
wydawaniem publikacji szkoleniowych z zakresu drogownictwa
oraz transportu samochodowego. Pod koniec lat 80-tych XX wieku
pojawity sie pierwsze publikacje informatyczne. Obecnie
najczestsze pozycje wydawnicze to Kksigzki o tematyce
naprawczej, bezpieczenstwa oraz nauczania. Najwieksza
popularnoscig wséréd kierowcdéw cieszg sie ksigzki dotyczagce
napraw wydawane dla poszczegdlnych typdéw pojazdow
[Encyklopedia Powszechna PWN, dok. elektr.].

Innym typem ksigzek, po ktére czesto siegajg kierowcy to
otrzymywana wraz z kupnem samochodu ,ksigzka pojazdu”.
Informacje zawarte w tej ksigzce potrzebne sa do prawidtowego
uzytkowania pojazdu. Opisujag metode uruchomienia pojazdu,
przewozenia os6b, ttumaczg znaczenie kontrolek na desce
rozdzielczej. Ponadto podajg informacje na temat przegladdw
okresowych oraz warunkow gwarancji. Ksigzka pojazdu jest
podstawowym i obowigzkowg lekturg dla kazdego kierowcy, gdyz
zawiera informacje niezbedne 1 bardzo przydatne przy
eksploatacji pojazdu.

Ostatnio coraz czesciej préobuje sie zastgpi¢ ksigzke



drukowang,

ksigzkg dostepng on-line

(tzw. e-bokiem).

Ma to

swoje wady i zalety. Najwazniejsze z nich zawiera tabela 4.

Tabela 4: ROznice pomiedzy ksigzkag drukowang a wydang w wersji

elektronicznej.
Ksigzka drukowana Ksigzka (e-book)
Nieustalona (cd-
Postac Powszechnie rom, dysk
fizyczna ustalona komputera,
dyskietka)
Prosty — Wymaga umiejetnosci
Odczyt ro y - ymag | Je
_ . umiejetnosé obstugi komputera,
informacji :
czytania Internetu
Kontakt z Bezposredni Posredni
ksigzka (namacalny) (nienamacalny)
Zmienna (mozna
Konstrukcja dopasowaé, wielkosc¢
Stata .
tekstu tekstu, obrazkow,
zmienic¢ kolory)
Odczyt
, y. Istnieje taka
multimedialny Brak L,
mozliwosc
tekstu

Zrédto: Opracowanie wktasne.

Jak widac¢ z tabeli e-book jest bardziej atrakcyjnym Zrdédiem

informacji,
dodad,

dzieki swojej
ze ksigzke w tradycyjnej postaci mozemy odczytad bez

zmiennej

postaci.

pomocy jakichkolwiek elektronicznych urzadzen.

Warto jednak

Ksigzka jako zrédto informacji dla kierowcéw jest dobrym

informacji.

pomagajg kierowcom
zalnteresowania.
60-ciu lat Wydawnictwo Komunikacji i tacznosci,

pogtebic

Pozyskiwane z niej informacje sa wiarygodne 1

swojg wiedze, zaspokoit

Przyktadem tego jest dobrze prosperujagce od

miato duze grono czytelnikéw — kierowcéw.

ktdre zawsze



Wraz z rozwojem technologii informacyjnych zmienia sie réwniez
sposéb korzystania z ksigzek przez kierowcdw oraz osoby
zainteresowane motoryzacjg. Jeszcze kilkanascie lat temu
podstawowym zrdodtem wiedzy byty wytgcznie publikacje drukowane
dostepne w Kksiegarniach, bibliotekach oraz warsztatach
samochodowych. Obecnie coraz czesSciej ksigzki techniczne
wydawane sg jednoczesnie w formie tradycyjnej oraz
elektronicznej. Dzieki temu uzytkownik moze korzysta¢ z nich
zaréwno w domu, jak i podczas pracy w warsztacie, uzywajac
komputera przenos$nego, tabletu czy telefonu komérkowego.
Elektroniczna forma publikacji pozwala réwniez na szybszag
aktualizacje tresci, co ma szczegdélne znaczenie w branzy
motoryzacyjnej, ktdéra rozwija sie niezwykle dynamicznie.

Wspbétczesne samochody wyposazone s w zaawansowane uktady
elektroniczne, komputery poktadowe oraz systemy wspomagania
kierowcy. W zwigzku z tym rosSnie zapotrzebowanie na
specjalistyczne publikacje wyjasniajgce zasade dziatania
nowoczesnych technologii. Kierowcy oraz mechanicy poszukuja
informacji dotyczacych diagnostyki komputerowej, dziatania
czujnikow, uktadéw ABS, ESP, systeméw hybrydowych czy
samochodow elektrycznych. Ksigzki posSwiecone tej tematyce
pomagajag zrozumie¢ budowe wspdtczesnych pojazdéw oraz
umozliwiajg prawidtowg eksploatacje samochodu. W wielu
przypadkach publikacje techniczne sg niezbednym Zrddtem wiedzy
dla osdéb wykonujacych zawdéd mechanika samochodowego.

Istotng role odgrywaja réwniez Kksigzki przygotowujace
kandydatéw do egzaminu na prawo jazdy. Zawierajg one przepisy
ruchu drogowego, znaki drogowe, przyktadowe pytania
egzaminacyjne oraz opisy sytuacji wystepujacych na drodze.
Dzieki takim publikacjom przyszli kierowcy moga zdobywad
wiedze teoretyczng niezbedng do bezpiecznego uczestnictwa w
ruchu drogowym. Ksigzki te czesto wzbogacone sg ilustracjami,
fotografiami oraz schematami skrzyzowan, co utatwia
zrozumienie omawianych zagadnien. Wiele osdéb mimo dostepnos$ci
internetowych kurséw nadal wybiera tradycyjne podreczniki,



poniewaz umozliwiajg one spokojng nauke bez koniecznos$ci
korzystania z urzadzen elektronicznych.

Ksigzka motoryzacyjna peini takze funkcje edukacyjnag 1
popularyzatorskg. Publikacje opisujgce historie motoryzacji,
rozwéj poszczegélnych marek samochodowych czy sylwetki
konstruktoréw pozwalajg czytelnikom rozwijac zainteresowania
zwigzane z technikg samochodowg. Szczegdélng popularnoscig
cieszg sie albumy prezentujgce klasyczne modele pojazdow,
samochody sportowe oraz motocykle. Dzieki bogatej szacie
graficznej publikacje te maja nie tylko wartos¢ informacyjna,
ale réwniez estetyczng. Dla wielu mitos$nikéw motoryzacji
ksigzki stanowig cenny element domowej biblioteki i s3g
traktowane jako przedmioty kolekcjonerskie.

Nie mozna rdéwniez poming¢ znaczenia ksigzek w procesie
szkolenia zawodowego. Uczniowie szk6ét technicznych oraz
studenci kierunkdw zwigzanych z transportem i mechanika
korzystajg z podrecznikéw zawierajgcych szczegétowe informacje
dotyczace budowy pojazdéw, zasad dziatania silnikéw czy metod
przeprowadzania napraw. Publikacje te czesto zawierajg rysunki
techniczne, schematy elektryczne oraz doktadne opisy procedur
diagnostycznych. Dzieki temu mozliwe jest zdobycie zardwno
wiedzy teoretycznej, jak 1 praktycznej. W wielu przypadkach
ksigzki sg podstawowym materiatem dydaktycznym wykorzystywanym
podczas zajec edukacyjnych.

Warto zwrdéci¢ uwage na fakt, iz ksigzki drukowane posiadajg
duzg trwatosé¢. Odpowiednio przechowywane mogg stuzyd
czytelnikom przez wiele lat. W przeciwienstwie do nosnikéw
elektronicznych nie wymagaja aktualizacji oprogramowania ani
dostepu do energii elektrycznej. Dzieki temu nawet starsze
publikacje mogg nadal stanowié¢ wartosSciowe zZrédio wiedzy
historycznej lub technicznej. W bibliotekach oraz archiwach
przechowywane sg ksigzki motoryzacyjne sprzed kilkudziesieciu
lat, ktdére dokumentujg rozwéj techniki samochodowej oraz
zmiany zachodzace w przemysle transportowym.



Korzystanie z ksigzek rozwija réwniez umiejetnos$¢ koncentracji
i analizy tekstu. Czytanie publikacji technicznych wymaga
skupienia, dokt*adno$ci oraz logicznego myS$lenia. Kierowca lub
mechanik korzystajgcy z instrukcji naprawy musi doktadnie
analizowa¢ kolejne etapy wykonywanych czynnos$ci. Tego rodzaju
praca z tekstem wptywa pozytywnie na rozwdj umiejetnosSci
praktycznych oraz zwieksza poziom wiedzy specjalistycznej. W
przypadku publikacji elektronicznych wuzytkownicy czesto
ograniczajg sie jedynie do szybkiego wyszukiwania fragmentoéw
informacji, co nie zawsze sprzyja doktadnemu poznaniu
omawianego zagadnienia.

Wspdtczesnie obserwuje sie rdéwniez wzrost liczby publikacji
dotyczgcych ekologii i bezpieczenstwa w motoryzacji. Ksigzki
poSwiecone ekonomicznej jezdzie, ograniczaniu emisji spalin
czy zasadom bezpiecznego prowadzenia pojazdu pomagaja
kierowcom rozwija¢ odpowiedzialne postawy. Autorzy publikacji
coraz czesciej zwracajg uwage na wptyw transportu
samochodowego na srodowisko naturalne oraz koniecznos¢
stosowania nowoczesnych technologii ograniczajacych zuzycie
paliwa. Dzieki temu ksigzki motoryzacyjne petnig nie tylko
funkcje techniczng, ale réwniez spoteczng i edukacyjng.

Podsumowujgc, ksigzka nadal pozostaje waznym Zrdédtem
informacji dla kierowcéw oraz oso6b zainteresowanych
motoryzacjg. Mimo dynamicznego rozwoju Internetu i technologii
cyfrowych publikacje drukowane w dalszym ciggu cieszg sie
duzym zainteresowaniem. Ich najwiekszymi zaletami sg trwatos¢,
przejrzystos¢ oraz %*atwos¢ korzystania. Zardwno ksigzki
tradycyjne, jak 1 elektroniczne odgrywajg istotng role w
zdobywaniu wiedzy technicznej, rozwijaniu zainteresowan oraz
podnoszeniu kwalifikacji zawodowych. Mozna wiec stwierdzié, ze
ksigzka, niezaleznie od swojej formy, pozostaje jednym z
najwazniejszych zrodet wiedzy w dziedzinie motoryzacji.

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
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prawa.

Punk w Polsce

Wies¢ o tym mtodziezowym ruchu dotarta takze do Polski,
trafiajgc na tereny o wiele bardziej dogodne do jego rozwoju,
niz gdziekolwiek 1indziej - wszak obowigzywata szara
komunistyczna rzeczywistos¢ i brak jakichkolwiek alternatyw.

Propaganda przedstawiata Punk, jako przyktad patologizacji
zycia w ustroju kapitalistycznym. ,Czego polski nastolatek
mégt dowiedziel sie o nowym zjawisku rodem z Wielkiej Brytanii
? Ano samych strasznych rzeczy: ze faszyzm sie odradza (..), ze
punkowej koncerty to orgie (..), ze animatorami ruchu s3g
zawszeni analfabeci kaleczacy sie z upodobaniem agrafkami,
wbijanymi w rdézne czesci ciata, ze zespoty punkowe miast
mitych dla ucha nazw wybierajg dla siebie te plugawe i grozne
spotecznie” — napisat B. Kurowski w swej ksigzce p.t. Punk —
pokolenie pustki.[1]

Rewolta Punk nie zostata zainicjowana w Polsce przez
robotniczg mtodziez, lecz przez dzieci z tzw. ,dobrych doméw”,
ktéorzy mieli, dzieki swej pozycji spotecznej, mozliwos$¢
podrozowania na Zachdd, sprowadzania stamtad ptyt punk
rockowych zespotdéw i przeszczepienia niektérych z elementdéw
ich buntu na rodzimy grunt. W Polsce wrogiem nr 1 byt ustrdj
komunistyczny — to wtasnie z nim podjagt walke polski Punk.

Pierwszym polskim zespotem, nawigzujgcym w swym stylu do Punk
Rocka byt ,Walek Dzedzej Punk Band”, ktéry w jednej ze swych
piosenek $piewat: ,Nie jestem maty, nie jestem madry, nie
jestem gtupi, nie jestem w ZMS - ie, nie jestem w KOR - ze,
nie jestem w partii, nie jestem kurwa niczym”.[2]

Tekst ten najlepiej obrazuje odczucia mtodziezy tamtego okresu
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— chcieli zy¢ z boku i nie mie¢ zbyt wiele do czynienia z tym
co ich otaczato.

Oczywiscie nie byt to jedyny polski Punk zespdét w tamtych
latach, inne to: ,Zdr6j Jana”, ,0sjan”, ,Maanam Elektryczny
Prysznic” (udzielata sie w nim popularna polska piosenkarka
,Kora”; obecnie zesp6t ten funkcjonuje pod nazwag ,Maanam”),
,Poland” (zatozyt* go, wowczas 16 — letni, Kazik Staszewski),
,Furiors Dog”, ,PKS"”, ,Speedboats”, ,Kryzys”, ,Tilt”,
»Deadlock”.

Droga rozwoju tego ruchu (z oczywistych powoddéw jego rozmiary
byty niepordwnywalnie mniejsze, niz brytyjskiego Punka) by%a
podobna, jak w Wielkiej Brytanii: powstawaty nowe zespoty,
odbywaty sie koncerty, ktére cieszyty sie zainteresowaniem,
pierwsze podziemne ziny np. ,Kanal Rewju”, ale tez represje ze
strony wtadz (w czasach PRL — u spotkanemu na ulicy Punkowi
milicjant wymierzat tyle uderzen patka, jaka miat ilos¢
agrafek na sobie).[3]

Polski Punk tamtego okresu, podobnie jak w Anglii, nie wyszedt
ze swo0jg kontestacjg poza sfere mtodziezowej awangardy
artystycznej. Upadek komunizmu spowodowat, iz zatracit on
swego wroga i w pewnym sensie takze swdj sens istnienia jako
ruch.

W nowych realiach spoteczno-politycznych, jakie uksztattowaty
sie po 1989 roku, polski punk stangt przed koniecznoS$cig
redefinicji wtasnej tozsamo$ci. Znikniecie wyrazZnie
okreslonego przeciwnika, jakim byt system komunistyczny,
spowodowato rozproszenie dotychczasowe]j energii
kontestacyjnej. Dla wielu uczestnikdw ruchu byt to moment
krytyczny — bunt, ktéry wczesniej miat jasno okreslony cel,
musiat odnaleZz¢ nowe uzasadnienie w rzeczywistosci
wolnorynkowej 1 demokratycznej.

Czes¢ Srodowiska nie potrafita odnaleZz¢ sie w tych warunkach,
co doprowadzito do stopniowego zaniku niektdérych inicjatyw



oraz rozpadu zespotdow. Inni jednak dostrzegli nowe obszary
krytyki, zwigzane z transformacjg ustrojowg. Pojawity sie
tematy takie jak bezrobocie, rosngce nieréwnos$ci spoteczne,
komercjalizacja zycia publicznego <czy marginalizacja
niektérych grup spotecznych. Punk, cho¢ zmienit swoéj
charakter, nadal pozostawat narzedziem wyrazania sprzeciwu
wobec rzeczywistosci.

W latach dziewieddziesigtych nastgpit réwniez rozwéj
niezaleznej sceny muzycznej, ktora w duzej mierze kontynuowata
tradycje zapoczatkowane w okresie PRL. Powstawatly nowe
wytwérnie, organizowano koncerty w klubach i przestrzeniach
alternatywnych, a takze rozwijat sie obieg kasetowy, ktory
umozliwiat* dystrybucje muzyki poza oficjalnym rynkiem. Idea
,Zréb to sam” nadal byta obecna, cho¢ funkcjonowata juz w
innych warunkach ekonomicznych i technologicznych.

Istotng zmianag byto takze otwarcie Polski na wpiywy
zagraniczne. tatwiejszy dostep do muzyki, prasy i kontaktéw
miedzynarodowych sprawit, ze polska scena punkowa zaczeta
intensywniej uczestniczy¢ w globalnym obiegu kulturowym. Z
jednej strony sprzyjato to rozwojowi i profesjonalizacji
dziatalnosci, z drugiej jednak prowadzito do czeSciowej utraty
jej lokalnej specyfiki.

W tym okresie wyraznie zaznaczyto sie réwniez zréznicowanie
ideowe wewnatrz ruchu. Obok nurtéw skoncentrowanych gtdéwnie na
muzyce 1 estetyce, pojawity sie grupy o wyraznym profilu
politycznym, czesto odwotujgce sie do anarchizmu, antyfaszyzmu
czy idei ekologicznych. Dzia*alnos¢ ta obejmowata nie tylko
koncerty, ale takze akcje spoteczne, demonstracje oraz
inicjatywy edukacyjne.

Warto zauwazyé, ze wraz z uptywem czasu zmienito sie takze
postrzeganie punka przez spoteczenstwo. To, co wczesniej byto
traktowane jako zagrozenie lub przejaw patologii, zaczeto by¢
stopniowo oswajane 1 wigczane do szerszego nurtu kultury.
Elementy stylu punkowego pojawiaty sie w modzie, mediach 1



reklamie, co prowadzito do ich cze$ciowej komercjalizacji.

Proces ten budzit ambiwalentne reakcje ws$rdéd samych
uczestnikdéw ruchu. Dla jednych byt dowodem na jego wptyw i
znaczenie, dla innych - oznaka utraty autentycznosci i
podporzadkowania sie mechanizmom rynku. W efekcie pojawiaty
sie proby powrotu do bardziej radykalnych, niezaleznych form
dziatalnosci, ktdére miaty na celu zachowanie pierwotnego
charakteru subkultury.

ROownoczed$nie zmieniata sie rola samej muzyki. Punk przestat
by¢ jedynie prostg, surowg formg ekspresji, a zaczat
ewoluowa¢, *aczac sie z innymi gatunkami i eksperymentujgc z
nowymi brzmieniami. Prowadzito to do powstawania Llicznych
odmian stylistycznych, ktdre poszerzaty zakres oddziatywania
tej kultury.

Nie bez znaczenia pozostaje takze fakt, ze kolejne pokolenia
mtodziezy reinterpretowaty punk na wtasny sposob. Dla czesSci z
nich byt on juz nie tyle formg bezpo$redniego buntu, co raczej
elementem tozsamosci kulturowej, sposobem wyrazania
indywidualizmu i przynalezno$ci do okreslonej grupy. W ten
sposdob ruch, ktéry pierwotnie miat* charakter radykalnie
kontestacyjny, stat sie bardziej ztozonym zjawiskiem
spotecznym.

Analizujac rozwdj polskiego punka po 1989 roku, mozna
zauwazy¢, ze jego historia nie zakonczyta sie wraz z upadkiem
komunizmu, lecz weszta w nowg faze. Cho¢ zmienity sie warunki
jego funkcjonowania oraz cele, jakie sobie stawiat, to jednak
zachowat on swojg podstawowg ceche — zdolnos¢ do krytycznego
odnoszenia sie do rzeczywistosci.

Polski punk, podobnie jak jego zachodnie odpowiedniki,
przeszedt droge od spontanicznego buntu mtodziezowego do
bardziej zréznicowanego i refleksyjnego zjawiska kulturowego.
Jego znaczenie nie polegato jedynie na muzyce czy estetyce,
lecz przede wszystkim na wptywie, jaki wywart na sposéb



myslenia o wolno$ci, niezaleznos$ci i roli jednostki w
spoteczenstwie.

[1] B. Kurowski ,Punk — pokolenie.., op. cit., s. 172.
[2] www.punk./ op. cit.
[3] www.punk./ op. cit.

Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Ulotki, broszurki, mapy

Ulotka jest drukiem reklamowym o matej objetos$ci. Z reguty ma
posta¢ jednej kartki. Sa na niej umieszczone niezbedne
informacje dotyczace firm, 1instytucji, organizacji.
Charakterystyczng cecha ulotek jest pozostawianie ich w
miejscach publicznych (przychodnie, parkingi samochodowe,
sklepy), lub rozdawanie ich recznie na ulicach [Encyklopedia
Powszechna PWN, dok. elektr.].

Kierowcy najczesciej spotykaja ulotki za wycieraczkg swojego
samochodu. Sa to przewaznie ulotki o tematyce handlowej,
naktaniajgce do kupna jakiegos produktu (opon, wycieraczek,
Srodkow kosmetycznych), lub oferujgce ustugi mechaniczne typu:
naprawa powypadkowa, przeglady. Innymi miejscami gdzie
kierowcy napotykajg takie ulotki sg skrzyzowania, zaktady
mechaniczne, ubezpieczalnie, salony sprzedazy. Chociaz ulotki
sg matych rozmiardéw i zawieraja lakoniczng tresé¢ to jednak nie
sg chetnie przegladane. Powodem tego jest fakt, ze dostarczaja
informacji, ktdére z requty sg zbedne i niepotrzebne odbiorcy.
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Najlepiej przyswajalnymi przez kierowcdéw ulotkami sg oferty
salondow samochodowych. Ulotki te kierowcy biorg Swiadomie
wprost z salondéw a ich zawartos¢ jest szczeg6towo analizowana.
Jedng z takich ulotek z 1969 roku, znanej polskiej firmy
~Polmozbyt” przedstawia ilustracja 10. Reklamuje ona pojazd
osobowy Syrena 104.

SYRENA — SAMOCHOD DLA CIEBIE

Zwr6¢ uwage na wysokag funkcjonalno$¢ samochodu Fabryki
Samochodéw 0Osobowych SYRENA 1041

tatwy w rozruchu, trzycylindrowy silnik o mocy 40 KM zapewnia
dobre przyspieszenia, *atwo$¢ pokonywania wzniesiehA oraz
osigganie duzych szybkosSci.

Ramowa konstrukcja podwozia i mocne blaszane nadwozie,
pozwalajg na eksploatowanie pojazdu w ciezkich warunkach
drogowych. Doskonate powtoki lakiernicze 1 galwanlzacyjne
chronig przed korozjg, zapewniaja duzg trwatos¢ nadwozia I
efektowny wyglad samochodu,

PAMIETA) —tatwa zmiana biegow, szyby panoramiczne, skuteczny
uktad ogrzewania, trwata tapicer ka, przesuwane oraz wyjmowane
siedzenia — oto gtdwne zalety SYRENY 104

SYRENA 104 co samochdd ekonomiczny trwaty w eksploatacji i
prosty w obstudze.

Ilustracja 10: Ulotka reklamowa pojazdu Syrena 104.




Syrena 104

Zrédto: Krzychu, red. HistoriapewnejSyrenyl04. [Dok. elektr.].

Z powyzszej ulotki mozna sie dowiedzie¢ o tym, ze pojazd
Syrena 104 to bardzo ekonomiczny samochdd, *atwy w rozruchu,
posiada skuteczne ogrzewanie oraz, ze jest tani. Takie
informacje z pewno$cig przydadza sie kupujacemu kierowcy.

Bardziej rozbudowang formg ulotki sg broszurki oraz
instrukcje. Obejmujg one od kilku do kilkudziesieciu stron.
Tematyka broszurek jest podobna do ulotek, lecz w bardziej
szczegb6towym stopniu omawiajg temat. Instrukcje za$ zawieraja
informacje potrzebne do wtasciwej eksploatacji pojazddéw. Jak
wida¢, ulotki i broszurki zawierajag informacje lakoniczne i
konkretne. Sprowadzajg sie one w wiekszosci do celdw
marketingowych, reklamowych. Ich wadg jest dostarczanie
kierowcom informacji niepotrzebnych 1 niechcianych.

W zyciu kierowcéw wazng role Zrodta informacji spetnia réwniez
mapa drogowa. Jest ona graficznym przedstawieniem
rzeczywistosci. Przedstawia potozenie drég, obiektéw, spis
ulic, osiedli. Wszystko to naniesione jest na siatke
wspdétrzednych geograficznych. Na niektdérych mapach opisane sg
najwazniejsze obiekty zabytkowe, hotele, muzea, teatry.

Mapy drogowe od wielu lat stanowig podstawowe Zrdédto
informacji dla kierowcéw podrézujgcych zardéwno na krdtkich,
jak 1 dtugich trasach. Jeszcze przed rozpowszechnieniem
nawigacji satelitarnej byt*y one niemal obowigzkowym
wyposazeniem kazdego samochodu. Kierowcy korzystali z nich
podczas planowania podrézy, wyznaczania objazdéw oraz
wyszukiwania miejscowosci 1 wazniejszych punktéw
orientacyjnych. Doktadno$¢ map oraz ich przejrzystos¢ miaty
ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa i komfortu podrézowania.

Mapy drogowe zawierajg wiele istotnych informacji przydatnych
uzytkownikom drég. Oprécz przebiegu tras komunikacyjnych mozna



na nich znalez¢ oznaczenia autostrad, drdég ekspresowych, drodg
krajowych oraz lokalnych. Bardzo czesto zaznaczane sg réwniez
stacje paliw, parkingi, motele, restauracje oraz punkty pomocy
drogowej. Dzieki temu kierowca moze wczesSniej zaplanowad
postoje oraz okresli¢ miejsca odpoczynku podczas dtuzszej
podrézy. W przypadku wyjazdéw zagranicznych szczegdélnie wazne
sg informacje dotyczgce przejs¢ granicznych, optat drogowych
oraz ograniczen ruchu.

Waznym elementem map drogowych jest zastosowanie odpowiedniej
symboliki kartograficznej. Poszczegdlne rodzaje drdég oznaczane
sg roznymi kolorami i grubosSciami 1linii, co utatwia szybkie
odczytywanie informacji. Obiekty uzytecznosci publicznej
przedstawiane sg za pomocag znakdéw graficznych, ktére sg
zrozumiate dla wiekszosci uzytkownikdéw. Dzieki temu nawet
osoba niedos$wiadczona moze stosunkowo tatwo odnalez¢ potrzebne
informacje. Czytelnos¢ mapy ma ogromny wpiyw na wygode jej
uzytkowania, zwtaszcza podczas podrézy.

W Polsce przez wiele lat bardzo duzg popularno$cig cieszyty
sie paplierowe atlasy samochodowe. Byty one bardziej
rozbudowane od zwyktych map i zawieratly szczegdétowe plany
miast, indeksy ulic oraz informacje turystyczne. Atlasy takie
byty szczegélnie przydatne kierowcom zawodowym,
przedstawicielom handlowym oraz osobom czesto podrézujacym po
kraju. Dzieki szczegdétowym planom mozna byto tatwiej odnalezd
konkretng ulice 1lub adres. W wielu przypadkach atlasy
zawieraty roéwniez aktualne informacje o remontach drég i
zmianach organizacji ruchu.

Mapy drogowe petnig nie tylko funkcje praktycznag, ale réwniez
edukacyjng. Pozwalajg kierowcom lepiej pozna¢ geografie kraju
oraz rozmieszczenie poszczegdélnych regiondéw. Korzystanie z
tradycyjnej mapy wymaga umiejetnosci orientacji przestrzennej,
odczytywania symboli oraz planowania trasy przejazdu. Dzieki
temu kierowca staje sie bardziej sSwiadomym uczestnikiem ruchu
drogowego. W przeciwienstwie do nowoczesnych systeméw
nawigacyjnych mapa papierowa wymaga aktywnego analizowania



przebiegu trasy oraz samodzielnego podejmowania decyzji.

Rozwéj technologii cyfrowych wptyngt jednak znaczaco na sposodb
korzystania z map. Wspdtczesnie coraz wiekszg popularnosc
zdobywaja elektroniczne systemy nawigacji satelitarne]j
wykorzystujgce sygnat GPS. Systemy te umozliwiajg biezgce
okreslanie potozenia pojazdu oraz automatyczne wyznaczanie
optymalnej trasy przejazdu. Nawigacje informujg kierowcéw o
korkach, utrudnieniach drogowych, fotoradarach oraz objazdach.
Dzieki komunikatom g*osowym uzytkownik nie musi odrywac wzroku
od drogi, co zwieksza bezpieczenstwo jazdy.

Pomimo duzej popularnosci nawigacji elektronicznych tradycyjne
mapy papierowe nadal posiadajg wiele zalet. Nie wymagajg one
dostepu do energii elektrycznej ani sygnatu satelitarnego.
Moga by¢ uzywane w kazdych warunkach i nie sg narazone na
awarie techniczne. W przypadku probleméw z urzadzeniem
elektronicznym mapa papierowa czesto okazuje sie jedynym
dostepnym Zzrodtem informacji o trasie. Z tego wzgledu wielu
kierowcoéw nadal wozi mapy w swoich pojazdach jako rozwigzanie
awaryjne.

Waznym 7zrédtem informacji dla kierowcdw sa réwniez plany
miast. Zawierajg one szczegl6towe rozmieszczenie ulic,
numeracje budynkdéw, linie komunikacji miejskiej oraz
lokalizacje wazniejszych instytucji. Szczegdlnie przydatne sa
podczas podrozy do duzych aglomeracji miejskich, gdzie
odnalezienie wtasciwej drogi moze byc¢ utrudnione. W planach
miast czesto zaznaczane sg takze parkingi, strefy ptatnego
parkowania oraz ograniczenia ruchu dla pojazdéw ciezarowych.

Kierowcy coraz czesSciej korzystaja takze z map dostepnych w
internecie. Internetowe serwisy mapowe umozliwiajg szybkie
wyszukiwanie adresdéw, planowanie tras oraz sprawdzanie
aktualnej sytuacji drogowej. Dzieki potgczeniu z bazami danych
uzytkownicy mogg uzyska¢ informacje o czasie przejazdu,
natezeniu ruchu oraz lokalizacji punktéw ustugowych. Duzag
zaletg takich rozwigzan jest mozliwos¢ regularnej aktualizacji



danych. Tradycyjne mapy papierowe szybko tracg aktualnos$¢ z
powodu budowy nowych drég oraz zmian organizacji ruchu.

Istotnym elementem wspdétczesnych map cyfrowych jest mozliwos$¢
integracji z urzadzeniami mobilnymi. Smartfony wyposazone w
aplikacje nawigacyjne staty sie obecnie powszechnym narzedziem
wykorzystywanym przez kierowcdw. Aplikacje te pozwalaja nie
tylko na wyznaczanie trasy, ale takze na wyszukiwanie stacji
paliw, warsztatdéw samochodowych, restauracji czy hoteli.
Dzieki dostepowi do internetu uzytkownicy mogg otrzymywad
aktualne informacje o wypadkach drogowych oraz utrudnieniach
na trasie.

Mapy drogowe sg takze waznym elementem pracy stuzb
ratowniczych oraz transportowych. Kierowcy karetek pogotowia,
strazy pozarnej czy firm kurierskich muszg bardzo szybko
odnajdywa¢ okreslone lokalizacje. Doktadne mapy oraz systemy
nawigacyjne pozwalajg skroci¢ czas dojazdu i usprawniaja
organizacje pracy. W transporcie miedzynarodowym odpowiednie
planowanie trasy ma szczegdélne znaczenie dla ograniczenia
kosztow paliwa oraz czasu realizacji przewozu.

Wspbétczesne mapy 1 systemy nawigacyjne coraz czesciej
uwzgledniajg rowniez kwestie ekologiczne. Niektdre aplikacje
proponujg trasy pozwalajgce ograniczy¢ zuzycie paliwa oraz
emisje spalin. Rozwigzania takie sg szczeg6lnie istotne w
dobie rosngcej liczby pojazdow oraz probleméw zwigzanych z
ochrong $rodowiska. Kierowcy moga wybiera¢ trasy bardziej
ekonomiczne 1 omijajgce duze korki uliczne.

Podobnie jak ulotki i broszury, mapy drogowe petnig funkcje
informacyjna, jednak ich znaczenie dla kierowcdw jest znacznie
wieksze. Umozliwiajg sprawne poruszanie sie po drogach,
planowanie podrézy oraz szybkie odnajdywanie potrzebnych
miejsc. Zarowno tradycyjne mapy papierowe, jak i nowoczesne
systemy elektroniczne stanowig obecnie wazny element
wyposazenia kazdego kierowcy 1 odgrywajg istotng role w
codziennym funkcjonowaniu transportu drogowego.



Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Geneza 1 ksztattowanie sie
potrzeb informacyjnych
kierowcow

Na podtozu rozwijajacej sie historii motoryzacji, ksztattowaty
sie potrzeby informacyjne kierowcéw. Miato to miejsce od
poczagtku XIX wieku, gdyz wtedy zbudowano pierwszy pojazd
przypominajgcy samochdd. Podczas juz ponad dwustuletniej
historii, zaszto wiele zmian. Rozwdj cywilizacji i techniki
zmagat sie w dwoma wojnami Swiatowymi. Jednak potrzeby
informacyjne kierowcéw istniaty od poczgtku i istniejg po dzis
dzien. Zmienit sie tylko dostep do ZzZrédet, ktdére aktualnie
oferujg niewspd6tmierne bogactwo informacji. PrzesledzZzmy te
historie.

Okres od 1800 do 1918 roku

Poczatek rozwoju motoryzacji, a co za tym idzie zwiekszonego
popytu na omawiang tu informacje datuje na XIX wiek. W 1801
roku brytyjski pionier w konstrukcji maszyn parowych Richard
Trevnhick zbudowat pierwszy samochdd. Pojazd ten byt napedzany
silnikiem parowym, ktéry wczesniej stosowany byt w matej
lokomotywie parowej. M6gt on zabiera¢ na swéj poktad
kilkanascie osO6b i poruszat sie z maksymalng predkoscig 15
km/h. Dwa lata pdézZzniej Trevnhick zatozyt z Londynie
przedsiebiorstwo taksdwkowe, gdzie wykorzystywat te pojazdy.
Kierowcy jego przedsiebiorstwa uczyli sie techniki 1ich


https://pisanie.edu.pl/
https://pracemagisterskie.edu.pl/geneza-i-ksztaltowanie-sie-potrzeb-informacyjnych-kierowcow/
https://pracemagisterskie.edu.pl/geneza-i-ksztaltowanie-sie-potrzeb-informacyjnych-kierowcow/
https://pracemagisterskie.edu.pl/geneza-i-ksztaltowanie-sie-potrzeb-informacyjnych-kierowcow/

prowadzenia tylko od samego ich konstruktora. Wynalezienie
samochodu byto wielkim wydarzeniem, ktoéore zmusito innych
konstruktoréw do pracy nad jego udoskonaleniem. Posiadanie
informacji dotyczacych jego budowy miato ogromng wartosc.
Konstruktorzy maszyn patentowali swoje rozwigzania i czerpali
ogromne zyski od konkurencji za mozliwos¢ ich wykorzystania. W
1823 roku niemiecki konstruktor Brackenburg skonstruowat
silnik gazowy, ktéry moégt by¢ stosowany jako naped w
samochodach. Nie byt on jednak zbyt upowszechniony, gdyz
kierowcy uwazali, ze jest on konstrukcjg bardzo niebezpieczng.
Obawiali sie wybuchu gazu ze zbiornika. Wreszcie pod koniec
lat 80- tych XIX wieku trzej wybitni inzynierowie: Wilhelm
Maybach, Gottlieb Wilhelm Daimler i Karl Friedrich Benz,
zbudowali pierwsze pojazdy z silnikami benzynowymi, ktére od
razu zyskaty sobie wsréd kierowcow ogromng popularnos¢
[Rychter 1979].

Na poczatku XIX wieku obowigzywaty juz lokalnie przepisy
regulujgce poruszanie sie pojazdow po drogach i goScincach.
Jednak z uwagi na znikomg ilos¢ poruszajgcych sie w tym czasie
pojazdéw oraz braku specjalnych wymaganych dokumentéw do ich
prowadzenia, nie byty one szeroko rozpowszechniane. Na
skrzyzowaniach staty juz drogowskazy, a przed niektérymi
miejscowosciami takze tablice ze stosownymi napisami. Co do
ich wygladu panowata wielka dowolnos¢. Na ziemiach polskich
bedacych woéwczas pod zaborami, najwczesniej sytuacje na
drogach regulowato prawo pruskie. Wtedy tez w przepisach
wiekszosci krajow europejskich zaczeto méwié¢ miedzy innymi
O:..,trzymaniu sie prawej strony drogi”.. i o tym, ze:..,przy
wymijaniu nalezy wybacza¢ w prawo”... Byta to bardzo cenna
informacja dla os6b uczestniczgcych w ruchu drogowym [Rychter
1979]

Samochody wraz z rozwojem techniki pod koniec stulecia
przestaty by¢ jedynie zabawka dla milionerdw. W Tlatach
dziewieddziesigtych XIX wieku pojawity sie modele tanie i
niezawodne, dostepne dla ludzi o przecietnych zarobkach.



Doprowadzito to do szybkiego rozwoju zapotrzebowania na nie,
oraz do potrzeby zaspokojenia wiedzy o nich przez
potencjalnych klientéw, kierowcéw. Warto zwrécic¢ uwage, ze pod
koniec XIX wieku nie byto jeszcze telewizji, a transmisje
radiowe byty o lokalnym zasieqgu, odbiorniki nalezaty do
rzadkosci. Jednym, ze Zrédet o nich by*a prasa oraz instrukcje
przekazywane ustnie.

Pierwsze oficjalne przepisy regulujgce ruch pojazdéw po
drogach ustalono w Niemczech 1 we Francji. W 1898 roku
wprowadzono we Francji pierwszg ,Ustawe samochodowa”. By*a to
tzw. ,taryfa podatkowa”. Potem nastapity kolejne ustawy
ustalajgce caty szereg przepiséw (np. dopuszczalne predkosci).
W 1905 roku Jules Perrigot wydat* pierwszy kodeks drogowy. W
1909 roku zebrata sie w Paryzu Miedzynarodowa Komisja, ktodra
opracowata ,Europejski Kodeks Drogowy”. W kodeksie tym
znalazty sie istotne informacje dotyczace osSwietlenia
pojazdéw, posiadaniu tablic rejestracyjnych, ustalono takze
pierwszych pie¢ miedzynarodowych znakéw drogowych. Miaty one
wyglad okragtych niebieskich tarcz z biatymi symbolami. Znaki
te od 1909 roku obowigzywaty réwniez na ziemiach polskich
[Znaki drogowe, dok. elektr.]. Ponizszy rysunek przedstawia
znaki drogowe ustalone przez Miedzynarodowg Komisje w Paryzu w
1909 roku. Znaki te przedstawia ilustracja 5.

Ilustracja 5. Znaki drogowe ustalone przez Miedzynarodowa
Komisje w Paryzu w 1909 roku.
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Znaki drogowe ustalone przez Miedzynarodowg Komisje w
Paryzu



Zrédto: Znaki drogowe. [dok. elektr.].

Dysponujgc zaledwie kilkoma znakami drogowymi ciezko by*o
zagwarantowa¢ w petni bezpieczenstwo ruchu. Dlatego zaczeto
miejscowo opracowywal dodatkowe znaki drogowe oparte na
piktogramach oraz zawierajgce stosowne napisy. Napis, ktory
byt umiejscowiony na znaku byt wtedy gwarancjg prawidtowego
zrozumienia informacji. Zwiastowato to poczatek gwattownego
zainteresowania motoryzacjq.

Okres od 1918 do 1945 roku

W Polsce poczatkiem gwattownego zainteresowania motoryzacjag
byto odzyskanie niepodlegtosci. Juz w roku 1918 w
Rzeczpospolitej Polskiej byty wydawane 1licencje dla
automobilistow, prawa jazdy, powstawaty pierwsze komisje
egzaminacyjne dla kandydatéw na kierowcéw. Czesto zasiadali w
nich cztonkowie automobilklubéw, pasjonaci motoryzacji i
wojskowi. Pierwsze dokumenty uprawniajgce do kierowania byty
matymi, zielonymi ksigzeczkami. Zawieraty one zdjecie oraz
dane osobowe kierowcy, date uzyskania uprawnien oraz wykaz
przykazan automobilisty. Szczegdtowe przepisy dotyczace
wydawania praw jazdy okreslono 3 lata pézniej. W 1921 roku
wszedt w zycie pierwszy polski kodeks drogowy zatytutowany:
.Przepisy o ruchu pojazdéw mechanicznych po drogach
publicznych” (obecna nazwa — ustawa z dnia 7 pazdziernika 1921
r. o przepisach porzadkowych na drogach publicznych). Byt to
przetom w dziedzinie motoryzacji. Kodeks ten scharakteryzowat
§cisle rodzaje drdég, pojazddéw, oraz podzielit prawa jazdy na
kategorie. Zostaty one zrdéznicowane w zaleznosci od rodzaju
pojazdu. Najnizsza V kategoria, upowazniata do prowadzenia
motocykli, a posiadacz pierwszej kategorii, czyli kategorii
najwyzszej byt juz prawdziwym zawodowcem i mdgt prowadzid
autobusy [Michalik, 1992]. W czerwcu 1921 roku otwarto w
Polsce st*ynng miedzynarodowg szkote YMCA (Kierowcéw
Stowarzyszenia Mtodziezy Chrzescijanskiej), ktdéra prowadzita
kursy 1 szkolenia na wysokim poziomie. Znany przedwojenny



miesiecznik ,Auto” w roku 1924 stworzyt tzw. ,ewidencje
szoferow”, w ktorej prowadzit wykaz kierowcdw, ktorzy zdali
egzamin 1 mogg prowadzic¢ pojazdy mechaniczne wedtug nowych
przepiséw. Baza ta obejmowatla wszystkie wojewddztwa
[Kociszewski, dok. elektr.].

W niektdérych miastach na terenie Rzeczypospolitej powstawaty
lokalne prawa regulujace ruch pojazdéw. Ponizej przedstawie
fragment takiego aktu prawnego uchwalonego 30 listopada 1922
roku w Lublinie.

»= Przepisyruchu samochodowego uchwalone 30 listopada 1922 w
Lublinie:

= szybkos¢ jazdy samochodem w obrebie miasta nie moze
przekracza¢ 10 kilometrdéw na godzine

wszelkie wyscigi samochodowe w obrebie miasta sg surowo
zabronione

»podczas jazdy po mieScie nalezy trzymac¢ sie
stronyprawej, jezdzi¢ umiarkowanie

* nie jest wzbronionym omijac¢ umiarkowanie wolno jadacych

nalezy zwalnial szybkosSC przy wyjezdzie z bram, przy
wjezdzie do nich, przy skrzyzowani ulic, na skretach i w
miejscach gdzie ruch jest utrudniony

= nalezy stosowac¢ sie do przestrdg dawanych przez policje
oraz ustepowa¢ z drogi pogrzebom, procesjom, pochodom,
strazy ogniowej, przechodzgacym oddziatom wojskowym

= z nadej$ciem mroku zapala¢ latarnie

»na widok spt*oszonych koni czy tez popedzanego bydta
kierowca winien wstrzymacsie do czasu oswobodzenia drogi

= samochody moga jeZzdzi¢ trzymajgc sie mozliwie Srodka
ulicy, przy czym kierowca winien pamietad, ze ulica
stuzy do uzytku ogétu i zachowywacsie tak, aby jazda swa
nie krepowal przejezdzajgcych dorozkami, powozami,
wozami itp,..”

Zrodto: Hucat, Jacek. Lublin-mojemiasto [dok. elektr.].



Z roku na rok wzrastato zainteresowanie szkotami jazdy i
Agendy wojskowe oraz YMCA tracity monopol na nauczenie.
Powstata Sekcja Samochodowa Kota Mechanikdéw Studentoéw
Politechniki Warszawskiej, kursy zaczat tez organizowad
Akademicki Zwigzek Sportowy. Czesto dla zareklamowania sie,
kursy byty prowadzone przez ,mistrzéw kierownicy”. Niektdre
szkoty jazdy w celu przyciggania klientdéw oferowaty swoim
kursantom kupno nowego samochodu na dogodnych warunkach. Na
szczescie ,promotoryzacyjna” polityka rzadu w tym okresie
znacznie sprzyjata rozwojowi motoryzacji w kraju. Kupujgc nasz
rodzimy pojazd (np. Polski FIAT 508) mozna by*o sobie odliczy¢
20% ceny. Informacje dotyczgce rabatéw mozna byto znalez¢ w
codziennej prasie [Kociszewski, dok. elektr.].

Dwaj eksperci 0Oddziat*u Ruchu Ulicznego przy Komisariacie Rzadu
m. st. Warszawy, Adam Tuszynski oraz Eugeniusz Olechowicz,
opracowali matg broszurke dla kandydatdéow na kierowcdw
zatytutowang: ,Egzamin kierowcy”. Broszurka byta doskonata
informacjg dla przysziych kierowcéw. Zawierata 792 pytania i
odpowiedzi z zakresu budowy pojazdu, techniki jazdy 1i
przepisdéw ruchu drogowego. Z

pozostatych zawartych w poradniku wskazdéwek mozna byto sie
dowiedziel, ze prywatne samochody w okresie miedzywojennym nie
podlegaty okresowym badaniom technicznym, natomiast pojazd
wyposazony w hamulce na cztery kota musiat miec na tylnim
btotniku czerwony tréjkat, ostrzegajacy o mocnych hamulcach.
Dopuszczalna predkos¢ na ulicach Warszawy wynosita wtedy 40
km/h. Poniewaz jednak dominowat ruch konny, szofer mogt
znalez¢ w poradniku takie, m.in. przestrogi: ,..ptochliwe konie
rozpoznaje sie po nastawionych z daleka uszach..” [Kociszewski,
dok. elektr.].

Ten szybki 1 jakze obiecujgco zapowiadajagcy sie rozwdj
motoryzacji i wzrost zainteresowania szkoleniami kierowcéw
zostat okrutnie przerwany przez hitlerowcéw w 1939 roku druga
wojne Swiatowa. Podczas wojny przepisy oraz gospodarke
podporzadkowano okupantowi, przyznajac Lliczne przywileje



wojsku Wehrmachtu, SS oraz policji. Niszczono przemyst
motoryzacyjny i komunikacyjny. Potrzeby informacyjne kierowcow
zaczety zamierac.

Okres od 1945 do 2007 roku

Po wojnie, pod koniec lat czterdziestych wraz z odbudowa
panstwa, odbudowywano strukture komunikacyjng kraju. Ogrom
zniszczen, ktéry przyszto usuwaé¢ pozwolit dopiero w latach
pieldziesigtych preznie rozwing¢ sie dziedzinie motoryzacji.
Nadawano juz wolwczas w Polsce audycje radiowe i telewizyjne,
jednak obarczono je cenzurg. Taka samg cenzurg zostata objeta
cata prasa 1 wydawnictwa ksigzkowe dotyczgce motoryzacji.
Jedyng stuszng i prawdziwg informacjg dla kierowcéw byto stowo
tzw. ,wtadzy ludowej”. Propagowano przemyst i pomysty wtasne
oraz zaprzyjaznionego sgsiedniego panstwa, Zwigzku
Radzieckiego. Nie mozna by*o ustyszed¢ o nowatorskich pomystach
motoryzacyjnych naszych zachodnich sgsiadéw. Z dostepnych
medidw oraz periodykdéw, kierowca dowiadywat sie o
obowigzujgcym limicie kilometréw. W ciggu miesigca mégt
przejecha¢ tylko 200 km. Jadac z Krakowa do Warszawy, musiat
jecha¢ w ostatnim dniu miesigca, aby dojecha¢ w nowym okresie
rozliczeniowym. O swoim istnieniu dawat zna¢ takze Urzad
Likwidacyjny. Informowat on, ze po wojnie wszystkie pojazdy sa
wtasnoscig panstwowg. Jezeli kto$ chce odkupi¢ swéj dawny
pojazd musi wnies¢ odpowiednig optate. Te niedogodnos$ci
zniechecaty kierowcéw do kupna samochodu i realizowania swoich
marzen [Groniowski 1963].

W latach pieddziesigtych do wzrostu zapotrzebowania polskich
kierowcdw na informacje przyczynita sie produkcja dwdch
polskich pojazdéw: Warszawy i Syreny. Na zachodzie w mediach
byto g*osno o nowatorskim zawieszeniu hydropneumatycznym
Citroena oraz bezpiecznych trzypunkowych pasach bezpieczenstwa
montowanych w Volvo [Groniowski 1963].

W latach szesédziesigtych w Polsce wszedt w zycie nowy przepis
regulujgcy ruch drogowy. Bytla to ustawa z dnia 27 listopada



1961 roku o bezpieczenstwie i porzadku ruchu na drogach
publicznych. By*a ona bardzo nowatorska 1 stusznie zastgpita
starg ustawe sprzed 40 laty. Pod koniec lat sze$dédziesigtych
ruszyta w Polsce produkcja bardzo udanego Fiata 125p. Na
zachodzie Jensen Interceptor FF wyprodukowat pierwszy samochdd
sportowy z napedem na cztery kota.

Lata siedemdziesigte i osiemdziesigte w Polsce nie przyniosty
ze sobag wielkich zmian. Wcigz propagowano socjalistyczne
spojrzenia na kraj i waskie gardto informowania spoteczenstwa
o nowinkach motoryzacyjnych. Komunistyczne wtadze z poczatkiem
lat siedemdziesigtych wprowadzity akcje pod kryptonimem
,Posesja”, majgca na celu usuwanie starych, niesprawnych
wrakéw pojazdéw przedwojennych stojgcych na podwdrkach.
Rozpoczeto sie karanie wtascicieli zabytkowych pojazdoéw
przedwojennych za niesprawne opuszczone pojazdy. Utrudnieniem
byto to, ze wtasciciele tych wrakéw, aby oddaé¢ pojazd na ztom
musieli go pocig¢ i sprzeda¢ w kawatkach [Muzeum Motoryzacji i
Techniki, dok. elektr.]. Lata te byty rowniez ciezkim okresem
do podrézowania. Zamykano stacje paliw, wprowadzono paliwo na
kartki (1982-1988r.). Wielu kierowcéw chowato swoje pojazdy do
garazu przestajac sie nimi interesowad. Warto wspomnieé, ze
samochdod na owe czasy byt symbolem luksusu i kierowcy
podrozowali nimi w wiekszosci tylko do kosSciota. Wszystko to
spowodowato stagnacje w ruchu informacyjnym. W lutym 1983 roku
ustanowiono nowe prawo o ruchu drogowym, ktdére obowigzywato
jeszcze kilkanascie lat. Zmiany dopiero zaszty po 1989 roku,
po zmianie wustroju kraju na kapitalistyczny oraz o
wprowadzeniu wiekszych swobdd dla obywateli.

W latach dziewieddziesigtych po zniesieniu cenzury, kierowca
miat szeroki dostep do kazdej przydatnej mu informacji.
Poprzez telewizje satelitarng, radio, Swiatowe magazyny
motoryzacyjne mogt w peini zaspokajac¢ swoje potrzeby
informacyjne. W okresie tym powstato takze wiele prywatnych
osrodkéw szkolenia kierowcéw, niezaleznych magazyndw
motoryzacyjnych, stowarzyszen mitosnikdéw motoryzacji.



Z poczatkiem XXI wieku w Polsce rozpowszechnit sie dostep do
Internetu, ktory jest ogromnym medium informacji z tej
dziedziny. Dzieki jego walorom, kierowca w ekspresowym tempie
i o kazdej porze, moze znalezl pozadang informacje (czasopisma
elektroniczne, systemy informacyjne RRS, oficjalne strony firm
samochodowych). Réwniez po wejsciu Polski do Unii Europejskiej
w maju 2004 roku, nasz kraj zwiekszyt* swoje zaangazowanie w
dziedzinie dostepu do informacji. Wcigz taniejacy 1 coraz
bardziej dostepny Internet oraz profesjonalna literatura
fachowa, gwarantujg kierowcom zaspokajanie swoich potrzeb
informacyjnych. Uswiadamiane zagrozen zwigzanych z
zanieczyszczeniem Srodowiska, wdrazanie polityki transportowej
wedtug zasad ekorozwoju, czy skuteczne informowanie o istotnej
roli bezpieczeiAstwa na naszych drogach daje poczucie sytosci
informacyjnej. Kierowcy juz nie muszg jak dawniej szukad
informacji, gdyz aktualnie przychodzi ona do nich sama
[Biedrzycka 2005, s. 4-6].

Podsumowujgc warto zwrécié¢ uwage, ze potrzeby informacyjne
towarzyszg kierowcy od poczgtku istnienia motoryzacji. Dawniej
ich zaspokajanie byto wyraznie utrudnione, gdyz istnia*o mniej
zrodet informacji, z ktéorych mozna sie byto czego$ dowiedzied.
Obecnie technologia XXI wieku oraz wolnos¢, daje mozliwos$¢
poszukiwania w nieograniczonej liczbie informacji 1
zaspokajania swoich potrzeb informacyjnych przez kierowcow
(Internet, media). Przejde teraz to oméwienia problematyki
potrzeb informacyjnych wsrdéd kierowcow.

Biedrzycka, Anna (2005). Wymogi ochrony Srodowiska i rozwdj
motoryzacji, a jako$¢ olejéw silnikowych. Energia Gigawat nr
3, S. 4-6.

Rychter, Wiktor (1979). Dzieje samochodu. Warszawa:
Wydawnictwa Komunikacji i taczno$ci, s. 451

Znakidrogowe. [dok. elektr.]. http://www.mary.win.pl/index.htm



[odczyt: 20.04.2016].

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Ustalenie wartosci
poczatkowej

Za wartos¢ poczgtkowg Srodka trwatego oraz wartos$ci
niematerialnych i prawnych uznaje sie

w razie odptatnego nabycia — cene ich nabycia

w razie wytworzenia we wtasnym zakresie — Kkoszt
wytworzenia

W razie nabycia w drodze spadku, darowizny lub w inny
nieodptatny sposdéb- wartos¢ rynkowa, chyba, ze umowa
okresla warto$¢ w nizszej wysokosci.

w razie nabycia w formie wk*adu niepienieznego
wniesionego przez wspdlnika — ustalong przez podatnika
na dzien wniesienia wktadu wartos¢ poszczegdélnych
Srodkéw trwatych oraz wartos$ci niematerialnych i
prawnych, nie wyzszag jednak od ich wartosci rynkowej

(1)I11

Cena nabycia jest to cena z rachunku lub umowy kupna-sprzedazy
powiekszona o koszty uboczne, do ktérych zaliczamy cto, koszt
montazu, transport, ubezpieczenie w drodze.

Na koszt wytworzenia sktadajg sie ceny zuzytego materiatu,
wynagrodzenia pracownikéw, sktadki ZUS pracownikow, wartos¢
ustug obcych oraz innych poniesionych kosztdéw. Ponadto zalicza
sie koszty ogdlne firmy, naliczane w sposéb procentowy. Nie
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zalicza sie kosztdéw ogolnych zarzadu i kosztéw sprzedazy.

W przypadku ulepszenia Srodkdédw trwatych wartos¢ poczatkowa
powieksza sie o sume wydatkédw poniesionych na ulepszenie, w
tym takze o wydatki na nabycie czesci sktadowych 1lub
preferencyjnych, ktdérych jednostkowa cena nabycia przekracza
1000 PLN. Srodki trwate uwaza sie za ulepszone jezeli wydatki
poniesione na to powodujg wzrost ich warto$ci uzytkowej, w
stosunku do ich wartosci przed ulepszeniem.

Odpiséw amortyzacyjnych mozna dokonywa¢ miesiecznie,
kwartalnie lub raz na koniec roku.

Odpisy miesieczne dokonywane sg od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w ktdérym rozpoczeto uzytkowanie
Srodka trwatego. Zakonczenie amortyzacji ma miejsce w ostatnim
dniu miesigca, w ktérym przedmiot zostat sprzedany 1lub
zlikwidowany albo w ktérym wartos¢ dokonanych odpiséw zrdéwnata
sie z jego wartosScig poczatkowq.

Odpisdéw amortyzacyjnych dokonuje sie w wartosSci brutto. Przez
wartos¢ brutto rozumie sie, w tym przypadku wartos¢
poczatkowg, okresowo aktualizowang, ale bez podatku od towaréw
i ustug, w przypadku ptatnikéow tego podatku.

Stawki amortyzacyjne dla poszczegdélnych $Srodkéw trwatych
ogtaszane sg w Wykazie Rocznych Stawek Amortyzacyjnych.

Istniejg dwie metody amortyzacji Srodkéw trwatych

» liniowa
= degresywna

Amortyzacja liniowa polega na tym umownym przyjeciu, iz Srodki
trwate zuzywajg sie jednakowo w kazdej jednostce czasu, bez
wzgledu na to, czy i1 w jakim stopniu sg one wykorzystywane w
procesie produkcji lub wymiany, czy tez sg nieczynne. Jest to
tzw. Metoda amortyzacji rdéwnomiernej.

Metoda degresywna jest metodg amortyzacji nierdwnomiernej, w



ktorej zaktada sie, ze zuzycie Srodka trwatego ksztattuje sie
roznie w poszczegdlnych okresach ich uzytkowania. Stosuje sie
ja zazwyczaj przy amortyzacji maszyn lub urzadzen majacych
charakter produkcyjny.

W pierwszym roku uzywania Srodka trwatego amortyzacja
obliczana jest od jego wartos$ci brutto wedtug stawki
podwyzszonej wspotczynnikiem do 2,0 lub w przypadku gmin
zagrozonych bezrobociem strukturalnym do 3,0. W nastepnych
latach odpisy ustala sie od wartosSci netto na poczatek

roku.[2]

Biuro Rachunkowe ,Marad” stosuje metode liniowa przy
amortyzacji zestawu komputerowego zakupionego w dniu
16.08.1998 roku.

Przyktad :
Zatozenia :

- wartos¢ poczatkowa srodka trwatego wynosi 4 156 PLN, na
dzieA 16.12.1998 rok
 roczna stawka amortyzacyjna przy metodzie liniowej — 30%

Odpisy amortyzacyjne w poszczegdlnych latach ksztattowad sie
bedg :

=w 1999 roku — 4 156 x 30% = 1246,80 PLN

=w 2000 roku — 4 156 x 30% = 1246,80 PLN

=w 2001 roku — 4 156 x 30% 1246,80 PLN

=w 2002 roku — 4 156 x 30% : 12 m-cy X 4 m-ce = 415,60
PLN

Miesieczna rata amortyzacji wynosi 103,90 PLN.

Jej wartos¢ wpisuje sie do ksiegi przychoddéw i rozchoddéw na
podstawie dowodu Kksiegowego sporzadzonego w oparciu o
prowadzong ewidencje Srodkdéw trwatych.

2. Kosztem zaliczanym do pozostatych wydatkow w firmie



»sMarad” jest takze zakup wyposazenia, jakim jest
kserokopiarka. Wartos¢ brutto jej nabycia zostata
wpisana jednorazowo do ksiegi przychodéw i rozchoddéw w
dniu nabycia.

. Rzeczowe sktadniki majgtku nabywane w celu prowadzenia

dziatalnos$ci o wartos$ci nie przekraczajacej 1 000 PLN i
dowolnym okresie uzytkowania, nie wymagajg dodatkowego
ewidencjonowania. Dokonuje sie zapisu petnej wartosci
ich nabycia lub wytworzenia w ksiedze podatkowej w
kolumnie 14.

Do sktadnikéw tych zaliczamy sprzet biurowy, aparature itp.

3.

ul

11.
12.

Optaty za energie elektryczng oraz zakup wegla w
proporcji wynikajacej z uzytkowanego lokalu

. Optaty za telefon na podstawie bilingu
. Wydatki zwigzane z naprawg i konserwacjg urzadzen
. Koszty ubezpieczen 0C i NW oraz wydatki na zakup paliw,

olei, czes$ci, w zwigzku z uzywaniem w dzia*alnosSci
samochodu osobowego

. Kwoty podatku od nieruchomos$ci dotyczgcego pomieszczen

wykorzystywanych do celéw prowadzenia dziatalnosci

. Koszty zwigzane z realizacjag ptatnosci, czyli koszty

przekazow pocztowych oraz prowizje od dokonywanych wptat
bankowych

. Koszty prenumeraty fachowych czasopism
10.

Zakup artykutédw biurowych, optaty skarbowe od
zawieranych umow kupna-sprzedazy oraz zakup znaczkolw
pocztowych

Sktadki ZUS wspdélnikow

Koszty reklamy i reprezentacji prowadzonej w sposéb
publiczny, czyli skierowanej do ogdéty potencjalnych
klientéw. Chodzi tu przede wszystkim o reklame radiowag
oraz prasowg, a takze o wszelkiego rodzaju dziatania
majgce na celu umozliwienie o0gdétowi potencjalnych
nabywcow ustug zapoznanie sie z zaletami przedmiotu
reklamy. Zalicza sie tu takze wydatki zwigzane z



rozlepianiem plakatdéw na tablicach reklamowych.
13. Wydatki na kawe, herbate dla wspdélnikéw oraz Srodki
ochrony indywidualnej i srodki czystosci

Oméwione powyzej koszty ewidencjonowane sa w podatkowej
ksiedze przychodéw i rozchodéw w kolumnie nr 14, jako
,Pozostate wydatki” oraz w kolumnie nr 15, jako , Razem
wydatki”.

Przyktady tych ksiegowan przedstawiono w aneksie na stronach
107-108

Ustalenie dochodu z dziatalnosSci
gospodarczej w firmie ,Marad”

U podatnikdéw osiggajgcych dochody z dziatalno$ci gospodarczej
i prowadzacych ksiegi przychodéw i rozchodéw dochodem z
dziatalnosci jest réznica pomiedzy przychodem a kosztami
uzyskania

- powiekszona o réznice pomiedzy wartos$cig remanentu
koncowego i poczgtkowego towardw handlowych, materiatoéw
podstawowych i pomocniczych, pétwyrobéw, wyrobéw
gotowych, brakéw i odpadkéw — jezeli warto$¢ remanentu
koncowego jest wyzsza niz warto$¢ remanentu
poczgtkowego, lub

 pomniejszona o réznice pomiedzy wartoscia remanentu
poczgtkowego i koncowego — jezeli warto$¢ remanentu
poczatkowego jest wyzsza

Dochodem lub stratg ze sprzedazy sktadnikéw majatku trwatego
zwigzanego z prowadzong dziatalno$cig jest roznica pomiedzy
przychodem uzyskanym ze sprzedazy a ich wartos$cig wykazang w
ewidencji $rodkéw trwatych prowadzonej do celdw stosowania
odpisOw amortyzacyjnych, powiekszona o warto$¢ dokonanych
odpiséw amortyzacyjnych.[3]

W firmie ,Marad” sporzadza sie zawsze na koniec roku



podatkowego inwentaryzacje, w celu ustalenia dochodu z
dziatalnosci gospodarczej.

Spis z natury sporzadzony w omawianej firmie na dzien 31
grudnia 1999 roku nie zawiera zadnych pozycji, poniewaz w dniu
jego sporzadzenia firma nie posiadata materiatdéw podlegajgcych
inwentaryzacji.

Poszczeg6lne sktadniki inwentaryzacji wycenia sie wedtug cen
nabycia lub kosztéw wytworzenia. Po przeprowadzonej wycenie
sktadnikéw ujmuje sie ich wartos¢ w podatkowej ksiedze
przychodéw i rozchodéw, poprzez wpisanie sumy wartosci
wszystkich sktadnikow objetych spisem w jednej pozycji.

W celu ustalenia tej sumy sporzadza sie odrebny, szczegétowy
wykaz inwentaryzowanych sktadnikow, ktory nalezy przechowywad
wraz z podatkowa ksiegaq przychodéw i rozchoddw.

Na podstawie ogdélnych sum rocznych na oddzielnej karcie
podatkowej ustala sie dochdéd osiggniety w danym roku
podatkowym. W tym celu wielko$¢ przychodu osiggnietego w roku
podatkowym, ktory ukazuje kolumna nr 9 pomniejsza sie o koszty
uzyskania tego przychodu.

Biuro Rachunkowe ,Marad” wysokos¢ kosztédw uzyskania przychodu
oblicza w nastepujgcy sposéb:

Wartos¢ spisu z natury na poczatek roku podatkowego + wydatki
poniesione na zakup materiatdéw + wydatki z tytutu kosztoéw
ubocznych zakupu — wartos¢ spisu z natury na koniec roku
podatkowego + pozostate wydatki = koszty uzyskania przychodu

Réznica miedzy przychodem a kosztami jego uzyskania wyraza
dochdéd z dziatalnosSci gospodarczej, ktory jest podstawa
opodatkowania.

Nalezny podatek dochodowy firma ,Marad” oblicza wedtug tabeli
przedstawiajgcej skale podatkowg w 1999 roku :

Tablica nr 5



Podstawa
obliczenia ]
podatku w PLN Podatek wynosi
Ponad Do
29 624 19% podstawy obliczenia minus kwota
394,80
29 624 59 248 5 233,76+30% nadwyzki ponad 29 624
59 472 14 120,96+40% nadwyzki ponad 59 248

Wedtug ustawy w roku 1999 zwolnione od podatku dochodowego
rocznego sg uzyskane dochody do kwoty 2077,88 PLN. Podatek
dochodowy od takiej kwoty wynidsiby 394,80 PLN. 0 ta kwote
pomniejsza sie podatek dochodowy od dochodu mieszczacego sie w
pierwszym przedziale skali podatkowej.

Zestawienie przychodéw i rozchodéw firmy ,Marad” za rok 1999
przedstawia sie nastepujaco :

1. SUM@ PrZYChOAOW.eersssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssses 39 297,00
2. Koszty uzyskania przychodéw :
3. wartos¢ spisu z natury na dzien 31.12.1998 roKuU..mm .

173,28

4. wydatki na zakup materialtOW.s——. 2 126,43

5. koszty uboCZNe ZaKUPU.mmmssssssssssssssssssssssssessss « . 256,34

6. minus warto$¢ spisu z natury na dzien 31.12.1999
roku..... 242,28

7. kwota pozostatych wydatKOW...mmmmmmmmssssssnnns . 10 018,99

RAzZEM KOS ZTYuressserssesssesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssesss . 12 332,76
3. DOChOd Za 1999 IOKumsessssmssssssssssssssssssssssssssens + . 26 964,24

Na osobach prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarczg cigzy
obowigzek dostarczenia do wtasciwego urzedu skarbowego
zeznania o wysokosci osiggnietego dochodu lub poniesionej
stracie w danym roku podatkowym.

Zeznanie to sktada sie w terminie do dnia 30 kwietnia roku



nastepujgcego po roku, ktorego dotyczy. Na podstawie tego
zeznania ustala sie rdznice pomiedzy podatkiem naleznym za
dany rok a sumg przekazanych zaliczek. Jezeli nalezny podatek
jest wiekszy, podatnik zobowigzany jest do wptacenia
brakujgcej kwoty.

W ciggu roku podatkowego podatnik obowigzany jest do wptacania
miesiecznych zaliczek podatku dochodowego. W tym przypadku
przy ustalaniu dochodu nie muszg wystepowac¢ stany wynikajgce
ze spisu z natury, poniewaz nie ma obowigzku jego
comiesiecznego przeprowadzania.

W okresie od stycznia do listopada zaliczki wptacane sg do
dnia 20 miesigca nastepujgcego po miesigcu, ktdrego dotyczg.
Natomiast za miesigc grudzien wptaca sie do wysokosci zaliczki
za listopad w terminie do 20 grudnia. W tych samych terminach
sktada sie takze deklaracje PIT-5.

Przyktad deklaracji PIT-5 przedstawiony jest w aneksie na
stronach 111-115

Przyktad obliczania podatku w firmie ,Marad” :

Sierpien 1999 rok.

0513gNiety dOCNOUuerssmmsssssssssssssssssssssssssssssssssss . 3512,00

Majda Marcin : 80% dochodu firmy, Czyliusmmmmmm. 2809, 60
minus sktadka na ubezpieczenie zdrowotne...... . 71,93

kwota podatku nalezZnego...mmmmmn . 461,89

Majda Mieczystawa : 20% dochodu firmy, Czyli.mmmm 702,40
minus sktadka na ubezpieczenie zdrowotne...... 71,93

kwota podatku nalezZnego....mmmmmm . 61,52

Z powyzszych obliczen wynika, ze Marcin Majda zobowigzany jest
wptaci¢ miesieczng zaliczke oraz ztozy¢ PIT-5 w terminie do 20



wrzesnia 1999 roku.

[1] B. Michalczyk ,, Podatkowa ksiega przychodéw i rozchodow”
Wyd. Michalczyk i Prokop, t6dz 2000 r. str. 87-88

[2]1 T. Kiziukiewicz, K. Sawicki , Rachunkowos$¢ matych firm ,,
Wyd. PWE, Warszawa 1998 r. str. 135-137

[3]1 B. Michalczewski ,Podatkowa ksiega przychoddéw i rozchodoéw
» Wyd. Michalczyk i Prokop s.c. tédz 2000 r. str. 137

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.

Czasopisma fachowe

Czasopismem nazywamy wydawnictwo ciggte ukazujgce sie nie
czesciej niz dwa razy w tygodniu. Ze wzgledu na adresatodw
mozemy je podzielié¢, na: dzieciece, mtodziezowe, dla
dorostych, kobiece, fachowe, itd. Czasopisma fachowe cechuje
duza aktualnos¢ informacji. tatwy dostep, mozliwo$¢ szybkiej
orientacji tresci, zwieztos¢ oraz prezentacja pogladdéw wielu
autoréw na ten sam temat [Encyklopedia wiedzy o prasie 1976].
Dzieki czasopismom fachowym grupy spoteczne, dla ktdérych jest
ono adresowane majg mozliwos¢ sSledzenia aktualnego stanu
wiedzy w okreslonej dziedzinie. Pomagaja dokona¢ wyboru w
oferowanych na rynku ustugach, oraz inwestycjach [Kucharski;
Ociepko 2001, s. 82-86].

Czasopisma fachowe kierowane sa do waskiej grupy odbiorcow.
Najwiekszg grupa odbiorcéw czasopism motoryzacyjnych sa
wtasnie kierowcy. Tygodniki, dwutygodniki, miesieczniki,
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kwartalniki i roczniki z tej dziedziny wiedzy sa najczesciej
prenumerowane przez kierowcdéw, dla ktdérych czasopisma te sa
skarbnicg wiedzy. W Polsce wydawanych jest kilkadziesiat
czasopism o tej tematyce.

Jednym z najbardziej znanych jest wydawany od 1995 roku
tygodnik ,Auto Swiat”. W tygodniku tym oprécz nowoéci
motoryzacyjnych mozna znalez¢ informacje o sportach motorowych
i nowinkach technicznych. ,Auto Swiat” co dwa miesigce wydaje
ekstra numer specjalny. Sg w nim specjalistyczne porady dla
kierowcéw i wtascicieli pojazddéw. Co czwarty numer czasopisma
oferuje dodatek, w ktdrym sg zamieszczone ogtoszenia kupna i
sprzedazy pojazdéw samochodowych [Okurowski 2007, s. 31-33].

Innym bardzo znanym i zarazem najstarszym w Polsce czasopismem
dla kierowcéw jest tygodnik ,Motor”. Ukazujacy sie od 1952
roku budzit olbrzymie zainteresowanie. Powotany przez Polski
Zwigzek Motorowy tygodnik sprzedawat sie doskonale, z uwagi na
ogromne zapotrzebowanie na informacje dla czytelnikow.
Tygodnik ten stuzy tez jako poradnik dla kierowcéw w celu
prowadzenia napraw oraz powaznych remontdéw pojazddéw. Na
poczatku lat dziewieddziesigtych XX wieku tygodnik na rok
musiat zawiesi¢ swojg dziatalnos¢. Obecnie funkcjonuje w
niewielkim naktadzie rywalizujgc z czasopismami zachodnimi.
Mocng strong tego czasopisma sa liczne wywiady, *gcznie z
wtoskim projektantem samochoddow Giorgio Giugiaro [Borkowski
1988, s. 17-19].

0d 1989 roku, po przemianach ustrojowych nasz polski rynek
zaczeta ogarnia¢ fala zachodnich czasopism o profilu
motoryzacyjnym. Byt to wspaniaty moment naptywu informacji,
ktore przez dziesiagtki lat byty zakazane. Obiektywne opinie,
szybkie samochody, rozwdj techniki sktonity polskich kierowcéw
do kupowania nowych czasopism. Obecnie na polskim rynku mozemy
kupi¢ czasopisma obcojezyczne w oryginalnych wersjach, np.
,American Iron”, ,Auto Bild”, ,Fast Car”.

Czasopisma fachowe stanowig alternatywng forme zaspokojenia



potrzeb informacyjnych kierowcdéw. Zawierajag aktualne
informacje a ich prenumerata gwarantuje ciggto$¢ przekazu. W
czasopismach tych czesto prowadzone sg tematyczne ,kagciki”,
ktére uatrakcyjniaja te periodyki.

Wspdtczesne czasopisma motoryzacyjne peinig réwniez funkcje
edukacyjng. Publikowane w nich artykuty dotyczag =zasad
bezpiecznej jazdy, zmian w przepisach ruchu drogowego oraz
wtasciwej eksploatacji pojazddéw. Dzieki temu kierowcy majg
mozliwo$¢ nie tylko zdobywania wiedzy technicznej, ale takze
podnoszenia swoich kompetencji zwigzanych 2z codziennym
uzytkowaniem samochodu. W wielu numerach zamieszczane sg
rowniez analizy najczestszych przyczyn wypadkéw drogowych oraz
porady ekspertéw dotyczgce zachowania bezpieczenstwa na
drodze.

Istotnym elementem czasopism fachowych sg testy samochodéw.
Redakcje przeprowadzajg szczegd6towe badania nowych modeli
pojazdow, oceniajgc ich osiggi, komfort jazdy, zuzycie paliwa
oraz wyposazenie. Testy te pomagajg potencjalnym nabywcom w
podjeciu decyzji o zakupie odpowiedniego samochodu. Czytelnicy
mogg porownywaé¢ rézne modele i zapoznawad sie z opiniami
specjalistéw posiadajgcych doswiadczenie w branzy
motoryzacyjnej. Duzym zainteresowaniem cieszg sie réwniez
rankingi niezawodnosci pojazdéw oraz zestawienia kosztéw
eksploatacji.

Czasopisma motoryzacyjne bardzo czesto wspéipracuja z
producentami samochoddéw, warsztatami oraz organizatorami
imprez motoryzacyjnych. Dzieki temu czytelnicy mogg uzyskad
informacje z pierwszej reki dotyczgce premier nowych modeli,
targéw motoryzacyjnych czy wydarzehA sportowych. Relacje z
rajdéw samochodowych, wyscigéw Formuty 1 oraz innych wydarzen
motorsportowych stanowig wazny element wielu periodykow. Dla
mitosnikow sportéw motorowych czasopisma te sg podstawowym
zrédtem wiedzy o wynikach zawodéw, osiggnieciach kierowcoéw
oraz rozwoju techniki wyscigowej.



Wazng role odgrywajg takze dziaty porad technicznych.
Zamieszczane sa w nich instrukcje dotyczgce samodzielnych
napraw, konserwacji pojazddéw oraz diagnozowania usterek. Wielu
kierowcow korzysta z takich porad, aby ograniczy¢ koszty
zwigzane z wizytami w warsztatach samochodowych. Artykuty te
sg zwykle przygotowywane przez specjalistow z zakresu
mechaniki pojazdowej 1 zawierajg szczegbétowe opisy
poszczegdlnych czynnosci. Dzieki fotografiom oraz schematom
technicznym czytelnicy mogg *atwiej zrozumied omawiane
zagadnienia.

Rozw0j technologii cyfrowych wptynat réwniez na funkcjonowanie
czasopism fachowych. Wiele redakcji oprécz wydan papierowych
prowadzi wtasne portale internetowe oraz profile w mediach
spotecznosciowych. Pozwala to na szybsze przekazywanie
informacji oraz kontakt z czytelnikami. Internetowe wersje
czasopism czesto zawierajg dodatkowe materiaty, takie jak
galerie zdje¢, filmy z testdw samochodow czy wywiady z
ekspertami. Dzieki temu odbiorcy majg dostep do bardziej
rozbudowanych tresci niz w tradycyjnym wydaniu drukowanym.

Pomimo rozwoju internetu czasopisma motoryzacyjne nadal cieszg
sie popularnoscig wsréd wielu kierowcéw. Dla czesSci odbiorcéw
tradycyjna forma papierowa jest bardziej wygodna i pozwala na
spokojne zapoznanie sie z publikowanymi materiatami. Wysoka
jakos¢ zdje¢, przejrzysty uktad graficzny oraz fachowe
artykuty sprawiajg, ze czasopisma te zachowujg swojg pozycje
na rynku wydawniczym. Wielu czytelnikéw traktuje je takze jako
forme hobby oraz mozliwos¢ rozwijania wktasnych zainteresowan
zwigzanych z motoryzacjqg.

Czasopisma fachowe wptywajg rowniez na ksztattowanie opinii
publicznej dotyczgcej rynku motoryzacyjnego. Publikowane
recenzje, komentarze i analizy moga oddziatywal na decyzje
konsumentédw oraz popularnos¢ okreslonych marek samochoddw.
Redakcje czesto podejmujg tematy zwigzane 2z ochrong
Srodowiska, elektromobilno$cig czy nowoczesnymi systemami
bezpieczehAstwa stosowanymi w pojazdach. Dzieki temu czytelnicy



majg mozliwos$¢ Sledzenia zmian zachodzacych we wspdtczesnej
motoryzacji i poznawania kierunkdéw jej dalszego rozwoju.

Niektédre czasopisma specjalizujg sie wytgcznie w wybranych
segmentach rynku motoryzacyjnego. Mozna spotkac periodyki
poSwiecone samochodom ciezarowym, motocyklom, pojazdom
zabytkowym czy tuningowi samochodowemu. Takie wyspecjalizowane
wydawnictwa trafiajg do okreslonych grup pasjonatow,
dostarczajac im szczegb6towych i profesjonalnych informacji.
Dzieki temu odbiorcy moga pogtebiad¢ swojg wiedze w
interesujgcej ich dziedzinie oraz poznawa¢ najnowsze trendy
zwigzane z konkretnym rodzajem pojazddéw.

Znaczenie czasopism fachowych jest szczegélnie widoczne w
srodowisku oséb zawodowo zwigzanych z motoryzacjg. Mechanicy,
sprzedawcy samochoddéw, instruktorzy nauki jazdy oraz
rzeczoznawcy wykorzystujg publikowane materiaty w swojej
codziennej pracy. Artykuty dotyczace nowych technologii, zmian
prawnych czy innowacyjnych rozwigzan konstrukcyjnych pozwalaja
im na state podnoszenie kwalifikacji zawodowych. Z tego
wzgledu czasopisma fachowe pozostajg waznym elementem systemu
informacji w branzy motoryzacyjnej.
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Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -



potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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