Historyczne koncepcje rozwoju
drég Biategostoku na lata
2000 1 2010

Wnioski wyptywajgce 2z analizy
istniejacego uktadu drogowego


https://pracemagisterskie.edu.pl/historyczne-koncepcje-rozwoju-drog-bialegostoku-na-lata-2000-i-2010/
https://pracemagisterskie.edu.pl/historyczne-koncepcje-rozwoju-drog-bialegostoku-na-lata-2000-i-2010/
https://pracemagisterskie.edu.pl/historyczne-koncepcje-rozwoju-drog-bialegostoku-na-lata-2000-i-2010/

- "N r .
! . . / ez0i0[qZ BO|IN = 2
' wumoll mon - ©

\ oBouozse|dsAzid nyon BumolB eoj)in - dO

(yohokfezojuesBzol yoejuj M 990x01978/|upze] 9§0%010Z8) AO|in ESep- 2Z/8 O

!

%
YVQ h \
R R (o : YaN3931
- ! wo\% ® D
. ~ -~ , ' ~
N
~ A
) °
!
"
| SZULO
IHINAONROS '
. / ﬁr/oé
!
IHINMONE08 )
wF\mN
]
/
_ A 9 s
/\ -
J B
\8ZULE
\
393INZOITIN-OMOD0YA NAY NN YHALSAYIIAVYVHO : A .
MOLSAVIE \ . )
, . w13
"Lg MaunshAy - . .\
. T -



Mozna stwierdzié¢, ze w 1istniejgcym uktadzie przebieg
poszczegdlnych ciagbéw komunikacyjnych wynika w duzej mierze z
aktualnych mozliwo$ci technicznych uktadu, a nie z
rzeczywistych potrzeb, uwarunkowanych réwniez w wielu
przypadkach wzgledami ochrony S$rodowiska.

Gtéwne wady uktadu to:

brak powigzan zewnetrznych dla ruchu tranzytowego, co
powoduje, ze ruch ten w gtdéwnej mierze obcigza uktad
srodmiejski i wystepuje naktadanie sie réznych funkcji na
drogach /od ruchu tranzytowego do bezpo$Sredniej obstugi
posesji/,

brak ciggtosci tras uktadu podstawowego /przedtuzenie ul.
Piastowskiej, Trasa Kopernikowska/,

brak skutecznego uktadu odcigzajacego Srddmiescie w postaci
nowoprojektowanych tras, brak organizacji ruchu na niektdérych
skrzyzowaniach /tzn. sygnalizacji sSwietlnej/,

przecigzenie 1istniejgcego ciggu wul. Sienkiewicza -
Wasilkowska,

brak odpowiednich miejsc parkingowych w obszarze centrum,

brak skutecznego uktadu odcigzajgcego wiadukt w ciggu ul.
Dabrowskiego i tunelu w ciggu ul. Hetmanska — Kopernika,

nieodpowiednie szerokos$ci niektérych tras w liniach
rozgraniczajgcych i w liniach zabudowy.

Tak wiec ksztattujac uktad uliczny miasta nalezy dazy¢ do:

rozdzielenia ruchu na poszczegdlne trasy o parametrach
technicznych odpowiadajacych wymogom danego rodzaju ruchu,

odcigzenia centrum przez zamkniecie obwodnicy srdédmiejskiej
/Trasa Kopernikowska, modernizacja ul. Boh. Monte Cassino/,

otwarcia niezbednych odcinkdéw obwodnicy ogdélnomiejskiej dla



ruchu tranzytowego.

Przewidywane rozwiazanie docelowego
uktadu drogowego miasta
Biategostoku

Rozwoj motoryzacji w Biatymstoku

Wskazniki motoryzacji " (liczba samochodéw osobowych

przypadajaca na 1000 mieszkancéw) dla miasta Biategostoku
ksztattuje sie nastepujaco:

ROK 1992 2010 2030

Liczba mieszkancéw w tysigcach osoéb 270 | 350 450
WskaZznik motoryzacji 170 | 270 | 333 350
Liczba samochoddéw osobowych w tys. Sztuk| 46 |(94,5|150 157,5

Tabela nr 1. Wskaznik motoryzacji na tle wzrostu zaludnienia

miasta. ™.

Zatozenila koncepcji uktadu
ulicznego i przewidywane inwestycje
drogowe niezbedne do realizacji w
pierwszej kolejnosci

Koncepcja ta zaktada ™':

odtgczenie uktadu srddmiescia od ruchu tranzytowego poprzez
przeprowadzenie tras tranzytowych zewnetrznie do tego obszaru,
dla drég krajowych przeprowadzonych przez miasto przeznacza
sie trasy GP i G,

ograniczenie komunikacji indywidualnej do obszaru centrum do
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30% udziatu przy jednoczesnym preferowaniu obstugi centrum
komunikacjg zbiorowg.

Role buforowg przed naptywem zbednego ruchu do $rédmiescia ma
spetnia¢ obwodnica srdédmiejska /trasa Kopernikowska/ wraz z
bogatym programem parkingowym. Ponadto zaktada sie:

budowe duzych parkingoéw strategicznych przy gtéwnych trasach
tgczacych miasto z obszarem zewnetrznym w celu zapewnienia
warunkow wspotdziatania komunikacji zbiorowej z komunikacja
indywidualng,

usprawnienie organizacji ruchu oraz poprawe jego
bezpieczenstwa poprzez budowe urzadzen sygnalizacji swietlnej,

budowe przejs¢ podziemnych dla pieszych i ktadek na
najbardziej obcigzonych ulicach,

udroznienie uktadu powigzan na kierunku P-P poprzez budowe
trasy obcigzajagcej 1istniejgcy ciag ulic Sienkiewicza -
Wasilkowska, tj. przedtuzenie ulicy Piastowskiej do ul.
Zacisze 1 dalej do ul. Raginisa i Wysockiego, budowe nowej
trasy wyprowadzajgcej ruch z miasta w kierunku Augustowa i tap
oraz budowe nowej trasy wyprowadzajgcej ruch z miasta w
kierunku Etku,

odcigzenie istniejgcego wiaduktu w ciggu ulicy Dabrowskiego
poprzez realizacje nowego przejscia dwupoziomowego przez tory
kolejowe na przedtuzeniu ul. Kopernika i powigzanie jej z ul.
Zwyciestwa /wylot w kierunku Warszawy/,

zabezpieczenie powigzan z miejskim ukt*adem komunikacyjnym
nowopowstatych struktur przestrzennych /mieszkaniowych 1
przemystowych/.

Funkcje ulic gtoéwnych ruchu przyspieszonego /GP/ bedg petnity:

ulica Zwyciestwa doprowadzajgca ruch w kierunku miasta z
kierunku Warszawy,



projektowana Trasa Kopernikowska oraz ulica Branickiego
wyprowadzajgca ruch z miasta w kierunku Lublina,

ulica Piastowska wyprowadzajgca ruch w kierunku Sokétki,
Szosa Pétnocno-0Obwodowa.

Parametry techniczne, jakim powinny odpowiada¢ ulice z grupy
gtéwnych ruchu przyspieszonego /GP/ to:

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych 50-70m,
jezdnie dwuprzestrzenne,
szybkos¢ projektowa 70 km/h,

ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna /odlegtos¢ miedzy
skrzyzowaniami nie mniejsza niz 600-1000m/.

Funkcje ulic gtdéwnych /G/ %*3czacych $rdédmiescie oraz
podstawowe struktury przestrzenne miasta z uktadem tras
gtéwnych ruchu przyspieszonego majg spetniac¢ ulice:

Solidarnosci,
Sienkiewicza,

Al. Pitsudskiego,
Legionowa
Mazowiecka,
Wiejska,
Wiosenna,
Towarowa,
Poleska,

Boh. Monte Cassino,



Popietuszki.

Pozostate ulice uktadu podstawowego majg spetniac funkcje ulic
zbiorczych realizujagcych (rys. nr 2.2.) powigzanie miedzy
dzielnicami oraz wewnatrz jednostek strukturalnych /dzielnic,
osiedli, itp./.

Pilne zagadnienia do realizacji na
siecli drogowej miasta Biategostoku
od roku 2000 i 2010
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W celu zapewnienia wtasciwych warunkéw funkcjonowania uktadu
uliczno- drogowego konieczna jest realizacja nastepujacych
zadan:

A) w przypadku etapu 2000 roku:

budowa odcinka spinajgcego istniejacy fragment ulicy Kardynata
Wyszynskiego z ulicg Mazowiecka /dojazd do dworca PKS/,

budowa przedtuzenia ulicy Kalinowskiego do ulicy Kopernika
/podporzadkowanie uktadu komunikacyjnego centrum/,

modernizacja ulicy Mazowieckiej, ulicy Sienkiewicza /odcinek
od ul. Ogrodowej do Rynku Ko$ciuszki/, ulic: 27 Lipca,
Popietuszki, Raginisa (ma to na celu przystosowanie w/w ulic
do wystepujagcych i przewidywanych w przysztosci obcigzen),

budowa odcinka spinajgcego ulice Zwierzynieckg z ulica
Piastowska /dla zapewnienia ciggtosci ruchu obwodnicy
Srédmiejskiej/,

modernizacja /przebudowa/ tuneli w ciggu ulicy Hetmanskiej i
ulicy Kopernika (niebezpieczna skrajnia), celem stworzenia
skutecznego uktadu odcigzajgcego wiadukt na ul. Dabrowskiego,

budowa drugiej jezdni na ulicy Boh. Monte Cassino
/usprawnienie dojazdu do dworca PKS/,

potgczenie ulicy Piastowskiej i ulicy 27 Lipca /usprawnienie
powigzania rejonu osiedla Wygoda ze Srédmieéciem/,

modernizacja ulicy Stonimskiej i przedituzenie ulicy Chrobrego
do ulicy Ztotej /porzadkowanie uk*adu komunikacyjnego Bojar/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku Lublina /ul. Dojlidy
Fabryczne/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku Wasilkowa /ul.
Wysockiego/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku Suprasla /ul.



Raginisa/,

przebudowa skrzyzowania w rejonie Jednostki Wojskowej /ul.
Kawaleryjska
i ul. Ciotkowskiego/,

B) W przypadku perspektywy 2010 roku (podstawowy uktad ulic
miasta Biategostoku na okres perspektywy (2010 r.) przedstawia
rysunek nr 3):

modernizacja Szosy Po6tnocno-Obwodowej / na odcinku od ul.
Zwyciestwa do

ul. 1000-Lecia Panstwa Polskiego/, stanowigcej trase
przelotowg dla drogi krajowej Warszawa — Biatystok — KuZnia
Biatostocka,

przedtuzenie ulicy Piastowskiej do ulicy Raginisa i Wysockiego
/usprawnienie ruchu wylotowego z miasta w kierunku Suprasla i
Wasilkowa/,

budowa ulicy Swietokrzyskiej / usprawnienie ruchu wylotowego z
miasta w kierunku Augustowa/,

modernizacja wylotu z miasta w kierunku tap /ulice: Wiejska,
Wiosenna i Ciotkowskiego,

modernizacja ulicy 1000-Lecia Panstwa Polskiego /budowa
drugiej jezdni/,

realizacja zadan drogowych wynikajgcych z programu budownictwa
wielorodzinnego i jednorodzinnego na osiedlu Nowe Miasto II,
Bacieczki i Wyzyny,

budowa wiaduktu nad torami kolejowymi w ciggu ulic Zwyciestwa
i Kopernika,

wykonanie weztdéw na Szosie Potnocno-Obwodowej z:
ul. Wasilkowska,

Al. 1000-Lecia Panstwa Polskiego,



ul. Swietokrzyska,
ul. Produkcyjng,
ul. Zwyciestwa,
Szosg Etckg.

Poza tym w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych konieczna
jest:

a) budowa przejsc¢ podziemnych wzglednie ktadek dla pieszych
na:

Al. Pitsudskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Wtokienniczag i
Warynskiego,

ul. Sienkiewicza,

ul. Legionowej,

ul. Solidarnosci,

ul. M.C. Sktodowskiej,

w rejonie nowych dworcéw PKP i PKS,

b) rozdzielenie ruchu pieszego i ruchu kotowego na gtoéwnych
trasach wylotowych poprzez budowe chodnikéw m.in. na: ul.
Dojlidy Fabryczne, ul. Reginisa, ul. Wysockiego, Al. 1000-
Lecia Panstwa Polskiego, ul. Popietuszki.
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Diagnoza plan i wykonanie jako
odrebne informacje

Terminy 2000 i 2010 wystepujg w Zrdédle jako horyzonty
planowanych dziatan. Lista inwestycji opisuje zamierzenia
autora przyjetej koncepcji i nie dowodzi ich péZniejszej
realizacji. Aby poréwna¢ plan ze stanem z kolejnego okresu,
potrzebne bytyby odrebne informacje o wykonanych zadaniach,
zmienionych zatozeniach i przebiegu nowych potgczen. Sam uptyw
wskazanego terminu nie pozwala przypisac¢ inwestycji statusu
zakonczonej. Zachowanie tej réznicy ma znaczenie szczegdlnie
wtedy, gdy archiwalny tekst postuguje sie okresSleniami
pilnosci i docelowego uktadu, ktére tatwo pomylié¢ z opisem
obecnego programu robot.

Zestawienie pokazuje réwniez zalezno$¢ miedzy pojedynczym
zadaniem a szerszym zamiarem przestrzennym. Nowy odcinek,
przebudowa skrzyzowania i uzupetnienie ciggto$ci mogg dotyczyd
réznych elementéw tej samej relacji. W ocenie koncepcji warto
sprawdzi¢, jakie powigzanie miata utworzy¢ grupa dziatan. Samo
policzenie inwestycji nie méwi, czy plan obejmowat kompletny
ciagg. Podobnie zadania dotyczgce ruchu pieszego wymagaja
odczytania w kontekscie potozenia celdéw podrdézy i mozliwosSci
dostepu. Historyczna propozycja okreslonego rozwigzania nie
powinna by¢ utozsamiana z oceng jego przydatnosci w innych
warunkach 1 przy zmienionym zagospodarowaniu.

Przedstawione mapy 1 wyliczenia zachowujg wartos¢
dokumentacyjng jako zapis Owczesnych priorytetdéw. Pozwalaja
rozpozna¢, ktére braki sieci autor wigzat z przecigzeniem
istniejacych ulic i jak prébowat potaczy¢ zmiany odcinkowe z
przebudowg cat*ego uktadu. Taki materiat mozna wykorzystad do
odtwarzania historii planowania, jezeli zachowa sie wskazane
daty oraz odrézni proponowany rezultat od potwierdzonego
wykonania. Dopiero pordéwnanie z dokumentacjg z pdzZniejszego
okresu pozwolitoby przedstawi¢ dalszy przebieg realizacji
poszczegblnych zamierzen.



Przypisy

1. Odwotanie do pozycji [11] w pracy Zrdédtowej. Zatgczony
dokument nie zawiera opisu tej pozycji w czesci
Literatura; petnej identyfikacji Zrdédta nie mozna
odtworzyé. e e ¢

Jesli szukajg Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujag Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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