Biatystok 1 rozwdj jego
uktadu komunikacyjnego w
historycznym opracowaniu

Charakterystyka 1 znaczenie miasta
Biategostoku

Biatystok liczy obecnie okoto 300 tys. mieszkanhcéw i jest

najwazniejszym miastem pdétnocno-wschodniej cze$ci Polski ™.

Pomimo tego, ze na terenie woko6t* miasta nie ma praktycznie
zadnych zasobdw bogactw naturalnych, jest on najwiekszym
skupiskiem przemystu w wojewddztwie. Zatozenia rozwoju
gospodarczego Biategostoku opierajg sie gtdéwnie na przemysle
lekkim, elektromaszynowym, rolno-spozywczym i materiatdw
budowlanych.

Najbardziej dynamiczny okres rozwoju miasta przypadt na lata
po drugiej wojnie Swiatowej. W okresie tym byty budowane
zaktady przemystowe lokalizowane z dala od centrum miasta.
Takie rozwigzanie zmusza pracownikéw do czestych i dalekich
dojazdéw do pracy. 0dlegtosci od osiedli mieszkaniowych do
dzielnic przemystowych i centréw handlowych sg dos¢ znaczne.
Powoduje to zacied$nianie zwigzkédw ruchu z zagospodarowaniem
przestrzennym, poniewaz znaczne odlegtosci zmuszaja
mieszkancéw do korzystania z komunikacji zbiorowej oraz z
wtasnych samochoddéw. W ten sposdéb pomiedzy wymienionymi
uprzednio jednostkami miejskimi powstajg duze potoki ruchu,
ktorych struktura, wielko$¢ i charakter sg zwigzane z rodzajem
zrodta, czy celem tego ruchu. Najwieksze nasilenie ruchu
wystepuje w rejonach przemystowych, gtéwnie podczas szczytu
porannego i popotudniowego. Ruch ten ulega stopniowemu
rozproszeniu w miare zblizania sie do centrum miasta i jest to
ruch o charakterze kréotkotrwatym. Miejscami, gdzie ruch odbywa
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sie ciggle sg osiedla 1 dzielnice mieszkaniowe 1 mamy tu do
czynienia z ruchem o charakterze dtugotrwatym. W godzinach
rannych jest on powodowany wyjazdami do pracy, a w godzinach
popotudniowych wyjazdami na zakupy, czy tez powrotami z pracy
do domu. Wieczorami ruch jest powodowany gtodwnie wizytami
towarzyskimi. Dlatego wtasnie zaistniata konieczno$¢ budowy
nowych oraz rozbudowy juz istniejgcych ulic o charakterze
dojazdowym. Poczatkowo gtéwne skupiska rozwijajgcego sie
przemystu powstawaty we wschodniej i zachodniej cze$ci miasta:
/Bazantarnia, Wygoda, Zascianki, Starosielce, Dojlidy/.
Ponadto przemyst silnie rozwingt sie w Fastach, znajdujgcych
sie na pétnoc od Biategostoku.

W latach siedemdziesigtych zbudowano szereg zaktadoéw
przemystowych w rejonie Szosy Po6*nocno-Obwodowej. Oczywiscie
poza tymi podstawowymi skupiskami istnieje jeszcze caly szereg
pojedynczych zakt*addéw rozrzuconych na terenie catego
Biategostoku. Duze znaczenie jako centrum handlowo-ustugowe ma
rejon ulicy Lipowej, Rynku Ko$ciuszki, i H. Sienkiewicza.
Najwiekszymi skupiskami ludnos$ci sa dzielnice i osiedla
mieszkaniowe o wysokim typie zabudowy 1 mozna do nich
zaliczy¢: os$. Piasta, Antoniuk, 1000-Lecia Panstwa Polskiego,
Bema, Biatostoczek, Centrum, Dziesieciny, S*oneczny Stok 1
Zielone Wzglrza.

Uktad komunikacyjny Biategostoku -
historia jego rozwoju

Biatystok jako centrum przemystowo-ustugowo-handlowo-
administracyjne oraz podstawowe skupisko ludno$ci w
wojewddztwie tworzy wezetr drogowy. W okresie, gdy motoryzacja
stata na niskim poziomie nie istniata potrzeba prowadzenia
analiz uktadu komunikacyjnego. Ulice byty budowane tylko ze
wzgleddw funkcjonalnych i ich budowa lub rozbudowa byta
zwigzana $cisle z budowag nowych zaktadéw przemystowych i
osiedli mieszkaniowych. Spowodowato to powstanie mato



funkcjonalnego uk*adu komunikacyjnego, w ktdérym ruch
tranzytowy odbywat sie praktycznie poprzez centrum miasta.

W okresie szybkiego rozwoju motoryzacji w zwigzku ze znacznym
nasileniem natezen ruchu na uktadzie komunikacyjnym zaistniata
konieczno$¢ jego gruntownej modernizacji poprzez wykonywanie
nowych nawierzchni, poszerzanie 1istniejgcych i tworzenie
nowych odcinkdéw ulic. W roku 1972 %tgczna dtugos¢ wszystkich
ulic uktadu podstawowego wynosita 55 114 km, w tym 10% ulic
posiadato nawierzchnie brukowang, 12% nawierzchnie z kostki
kamiennej, a 78% posiadato nawierzchnie asfaltowg. Ulice o
nawierzchni nieutwardzonej wystepowaty tylko jako ulice
drugorzedne. Najwiekszy rozwdj uktadu komunikacyjnego przypadt
na lata 1975-1979. W okresie tym %*gczna dtugos$¢ ulic o
nawierzchni asfaltowej wzrosta z 43 039 km w roku 1975 do 51
904 km w roku 1979. Udziat* ulic o nawierzchni brukowanej
zmalat do 2%. RoOwnolegle ze zmianami na odcinkach
miedzyweztowych postepowaty zmiany w samych weztach. W roku
1972 na 37 skrzyzowan byto 14 skrzyzowah zwyktych, a w roku
1981 ich liczba spadta do 7. W tym tez czasie zbudowano dwa
skrzyzowania dwupoziomowe oraz zainstalowano sygnalizacje
Swietlng na 6 skrzyzowaniach, a przebudowie ulegto 9
skrzyzowan 1,

Dynamiczne zmiany polityczne i spoteczno-gospodarcze ostatnich
lat spowodowaty szereg istotnych zmian w sferze komunikacji.
Duzy wzrost wskaznika komunikacji indywidualnej w stosunku do
prognozowanego oraz potokdéw miedzynarodowych ruchéw
tranzytowych z przejs$s¢ granicznych z Biatorusig i Litwa
spowodowaty bardzo znaczne wzrosty natezen ruchu na niektérych

ulicach i drogach, zwtaszcza krajowych i wojewédzkich ™',
Wynikiem tej sytuacji jest drastyczne obnizenie pozioméw
swobody ruchu, a takze blokady niektdérych odcinkéw ulic.
Zjawiska takie nasilajg sie przede wszystkim w szczytach
komunikacyjnych, a spowodowane sg przede wszystkim brakiem
podstawowych elementédw uktadu ulicznego takich jak obwodnice
zamiejskie 1 Srddmiejskie jak rdéwniez niedostosowanie
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parametrow technicznych miejskich drdg ekspresowych, ulic
Srodmiejskich, osiedlowych i miedzyosiedlowych do rzeczywistej
sytuacji ruchowej.

Jak juz powyzej wspomniano Biatystok tworzy wezet drogowy. W
sktad tego wezta wchodzg nastepujgce drogi sieci krajowej:

a) o charakterze miedzyregionalnym:

= Warszawa — Biatystok — Sokétka — granica panstwa Nr 18,

» granica panstwa — Suwatki — Biatystok — Lublin — Rzeszdw
Nr 19,

» Biatystok — Bobrowniki — granica panstwa Nr 66,

b) o charakterze regionalnym:

 Biatystok — Grajewo — Etk Nr 669,
 Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie Nr 678,
» Biatystok — Suprasl — granica panstwa Nr 676.

Poza tym w sktad wezta wchodza drogi wojewddzkie w kierunku:

» Bielska Podlaskiego przez Juchnowiec,
» Kruszewa,
= Wojszek przez Stanistawowo.

Zagospodarowanie miasta a kierunki
codziennych podrozy

Rozmieszczenie mieszkan, miejsc pracy i ustug pozwala
wyjasnicé¢, dlaczego rozwdj ulic nie jest wytacznie zagadnieniem
budowlanym. Kazde =z tych miejsc tworzy potrzeby
przemieszczania sie, a ich wzajemna odlegtos¢ wptywa na wybédr
sposobu podrézy. W historycznym opisie Biategostoku
szczegdlnie widoczny jest zwigzek lokalizacji przemystu z
dojazdami. Nie oznacza to jednak, ze caty ruch miedzy
dzielnicami mozna opisa¢ jednym strumieniem. Podréze do pracy,
szkoty, handlu i ustug naktadajg sie na siebie w roéznym
czasie. Analiza uktadu wymaga wiec odréznienia kierunku



podrézy od jej celu oraz wskazania, kiedy dana potrzeba
obcigza poszczegdlne potaczenia.

Istotna jest takze rdéznica miedzy rozwojem pojedynczej ulicy i
poprawg dzia*ania catej sieci. Poszerzenie odcinka moze
zmieni¢ warunki przejazdu wtasnie tam, lecz dalsza cze$¢ trasy
pozostaje zalezna od skrzyzowan i potaczen z innymi ulicami.
Waskie gardto moze wystepowad poza miejscem widocznym na
pierwszym planie analizy. Dlatego historyczne informacje o
nawierzchniach i przebudowie weztdéw warto czytaé¢ %tacznie.
Opisujg one odmienne elementy tego samego systemu. Zmiana
standardu nawierzchni nie odpowiada samodzielnie na pytanie,
czy poprawiono ciggtos¢ powigzan i warunki pokonywania catej
relacji miedzy Zrdédtem a celem podrézy.

Dziedziczenie wczesniejszych
decyzji przestrzennych

Uktad ulic zachowuje slady kolejnych etapéw rozwoju miasta.
Potgczenie powstate dla obstugi okreslonego zaktadu moze z
czasem przejgC réwniez ruch nowych osiedli i ustug. Oznacza to
zmiane obcigzenia 1 znaczenia ulicy bez automatycznej zmiany
jej parametrow. W takim otoczeniu zadania transportowe
narastajg na wczesniej uksztattowanej przestrzeni. Historyczny
opis pozwala rozpoznawa¢ te zaleznos$ci, ale wymaga ostroznosci
przy wskazywaniu jednej przyczyny trudnosci. Na warunki
przejazdu wptywajg zaréwno cechy odcinka, jak i jego miejsce w
sieci, organizacja skrzyzowan oraz sposéb obstugi przylegtego
terenu. Dopiero potgczenie tych informacji umozliwia
uporzagdkowany obraz funkcjonowania ulic.

Z tej perspektywy centrum miasta jest rdéwnoczesnie celem
czesci podrézy i obszarem, przez ktéry moga przechodzi¢ inne
relacje. Tych dwoch funkcji nie nalezy utozsamiac. Ruch
zmierzajgcy do Srdédmiejskich ustug ma inne uzasadnienie
przestrzenne niz przejazd pomiedzy zewnetrznymi czeSciami
sieci. W materiale Zrddtowym problem przenikania sie funkcji



pojawia sie wielokrotnie. Utatwia zrozumienie, dlaczego autor
wigzat ocene 1istniejgcych ulic z potrzebg analizowania
powigzan obwodowych. Jest to opis déwczesnego sposobu myslenia
0O sieci 1 nie rozstrzyga, jak wyglada obecny stan tych
potgczen ani jakie pézZzniejsze inwestycje rzeczywisScie
wykonano.

Przy odczytywaniu danych trzeba ponadto zachowaé¢ uwage wobec
zapisu jednostek. D*ugosci takie jak ,55 114 km”, ,43 039 km”
i ,51 904 km” zostaty pozostawione w oryginalnym brzmieniu.
Ich postac¢ budzi watpliwos¢ i wymaga sprawdzenia w pierwotnym
materiale, zanim postuzy do obliczen. Bez dostepu do niego nie
nalezy dopisywa¢ przecinka ani przyjmowa¢ wlasnego
przeliczenia. Historyczna warto$¢ opisu pozostaje zwigzana z
przedstawieniem kierunkéw przemian, ale doktadne poréwnanie
ilosciowe wymagatoby potwierdzenia tych =zapisdéw. Takie
rozréznienie pozwala zachowa¢ materiat Zrdédtowy i jednoczesnie
jasno wyznaczy¢ granice jego dalszego wykorzystania.

Przypisy

1. Odwotanie do pozycji [12] w pracy Zrdédtowej. Zataczony
dokument nie zawiera opisu tej pozycji w czesci
Literatura; petnej identyfikacji Zrdédta nie mozna
odtworzyé. e e

2. 0Odwotanie do pozycji [1] w pracy zrdéditowej. Zataczony
dokument nie zawiera opisu tej pozycji w czesci
Literatura; petnej identyfikacji Zrdédta nie mozna
odtworzyé¢. e

Jesli szukaja Panstwo pomocy w napisaniu wtasnej pracy -
potrzebujg Panstwo fachowych konsultacji to polecamy strone
pisanie prac - profesjonalna pomoc w pisaniu prac w granicach
prawa.
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